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OZET

EKONOMIK BUYUME, FINANSAL GELISMISLIK VE LOJISTIK
PERFORMANS iLiSKiSININ KURESEL REKABET GUCU UZERINDEKI
ETKILERI: AVRUPA BiRLiGi VE AVRUPA BIiRLIGi ADAY ULKELERI

ORNEGI

Omer KEHRIBAR

Doktora Tezi, isletme Ana Bilim Dah
Damisman: Do¢. Dr. Samet EVCI
Temmuz 2024, 156 sayfa

Son donemlerde siklikla yaganan finansal krizler, pandemi veya dogal afetler gibi
onemli olaylarin ekonomik boyutlarinin ¢ok ciddi diizeyde olmasi nedeniyle finans ve
lojistik sektoriiniin lilke ekonomileri i¢in ¢ok degerli oldugu inanci giinden giine
artmaktadir. Bu sebeple finansal gelismisligin, ylikselen bir deger olan lojistik
faaliyetlerin ve her zaman etkin olan ekonomik biiyltimenin kiiresel rekabet iizerindeki
etkilerinin incelenmesi de Onem kazanmigtir. Finansal gelismislik, iilkelerin veya
bolgelerin kiiresel rekabet diizeyini belirleyen faktorlerden biri olarak, makroekonomik
ortam, kurumlar, egitim kalite ve seviyesi, isgiicii ve mal piyasas1 verimliligi, teknolojik
gelisme, is inovasyonu ve 6zellesmesi gibi konularda 6nemli etkilere sahiptir. Lojistik,
tireticileri ve tiiketicileri hem yerel hem de kiiresel pazarlarda bir araya getirerek toplum
i¢in yiiksek diizeyde verimlilik ve refahin elde edilmesine katkida bulunur. Ulkelerin
kiiresel rekabet giicii i¢cin gelismis lojistik performansinin 6nemi, lojistik ve finansal
gelismislik arasindaki karsilikli iliskiden dolay1 her gegen giin daha da 6nem kazanmastir.
Teorik olarak, yiliksek diizeydeki finansal gelismislik; tretkenligi arttirir, ticareti
kolaylastirir, riski azaltir ve sermaye saglar. Calismada kismi en kiiclik kareler yapisal
esitlik modeli ile finansal gelismislik degiskeni bes faktor, diger degiskenler dort faktorle
olgiilmiistiir. Avrupa Birligi ve Avrupa Birligi Aday Ulkeleri 6rneklem olarak secilmis
ve kismi en kiiclik kareler yapisal esitlik modeli ile 2008-2022 yillar1 arasi verileri

incelenmistir. Analiz sonucunda elde edilen bulgular hipotez kisminda onerilen yedi
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hipotezin besini desteklemistir. Buna gore ekonomik biiylimeden finansal gelismislige
dogru pozitif bir iligki oldugu hipotezi ve ekonomik biiylimeden lojistik performansa
dogru pozitif bir iliski oldugu hipotezi reddedilmistir. Diger hipotezlere iliskin yol analizi
sonuclart hipotezleri desteklemektedir. Sonu¢ olarak degiskenlerin hem bagimsiz
degisken olarak hem de bagimli degisken olarak olusturulan tek bir gizil degisken altinda
kiiresel rekabeti anlamli ve pozitif destekledigi sonucuna ulasiimistir.

Anahtar kelimeler: Ekonomik biiylime, finansal gelismislik, lojistik performans, kiiresel

rekabet giicil.
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ABSTRACT

EFFECTS OF THE RELATIONSHIP OF ECONOMIC GROWTH, FINANCIAL
DEVELOPMENT AND LOGISTICS PERFORMANCE ON GLOBAL
COMPETITIVENESS: THE CASE OF THE EUROPEAN UNION AND
EUROPEAN UNION CANDIDATE COUNTRIES

Omer KEHRIBAR

Doctoral Thesis, Department of Business

Adviser: Associate Professor Dr. Samet EVCI
Temmuz 2024, 156 pages

The belief that the finance and logistics sector is very valuable for national
economies is increasing day by day due to the serious economic dimensions of major
events such as financial crises, pandemics or natural disasters. For this reason, it has
become important to examine the effects of financial development, logistics activities,
which are a rising value, and economic growth, which is always effective, on global
competition. Financial development, as one of the factors determining the level of global
competitiveness of countries or regions, has significant effects on macroeconomic
environment, institutions, quality and level of education, labor and goods market
efficiency, technological development, business innovation and privatization. Logistics
contributes to achieving high levels of productivity and prosperity for society by bringing
producers and consumers together in both local and global markets. The importance of
improved logistics performance for countries' global competitiveness has become
increasingly important due to the interrelationship between logistics and financial
development. Theoretically, a high level of financial development increases productivity,
facilitates trade, reduces risk and provides capital. In the study, the financial development
variable is measured by five factors and other variables are measured by four factors with
the partial least squares structural equation model. European Union and European Union
Candidate Countries were selected as the sample and the data for the period 2008-2022

were analyzed with the partial least squares structural equation model. The findings of the
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analysis supported five of the seven hypotheses proposed in the hypothesis section.
Accordingly, the hypothesis that there is a positive relationship between economic growth
and financial development and the hypothesis that there is a positive relationship between
economic growth and logistics performance are rejected. Path analysis results for the other
hypotheses support the hypotheses. As a result, it is concluded that the variables
significantly and positively support global competition both as independent variables and
under a single latent variable created as a dependent variable.

Keywords: Economic growth, financial development, logistics performance, global

competitiveness.
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ONSOZ

Bu tez calismasinda ekonomik biiyiime, lojistik performans ve finansal
gelismislik iliskisinin iilkelerin rekabet giicline olan etkileri yapisal bir model
olusturularak incelenmistir. Elde edilen sonuclar gerek sektdr paydaslari gerekse de
arastirmacilar tarafindan daha sonra yapilacak caligmalarda onciil bir kaynak olmasi
acisindan dnem arz etmektedir.

Doktora egitimi siirecinde bilgi birikimini, destegini ve anlayigini hi¢bir zaman
esirgemeyen Saygideger Danmisman Hocam Dog. Dr. Samet EVCi’ye, c¢alistigim
boliimdeki Saygideger Hocalarima ve is arkadaglarima tesekkiirlerimi sunarim.

Kiymetli aileme, degerli esime, biricik kizlarim Erva Hiima ve Hafsa Mina’ya bu

stiregte bana sevgileriyle destek olduklari i¢in ayrica tesekkiir ederim.
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BOLUM 1

GIRIS

Son donemlerde siklikla yasanan finansal krizler, pandemiler veya dogal afetler
gibi 6nemli olaylarin ekonomik boyutlarinin ¢ok ciddi diizeyde olmasi nedeniyle finans
ve lojistik sektdriiniin {lilke ekonomileri i¢in ¢ok degerli oldugu inanci giinden giine
artmaktadir. Bu gibi olaylarin akabinde, literatiiriin eski konularindan olan finansal
gelismisligin, yiikselen deger olan lojistik faaliyetlerin ve her zaman etkili ekonomik
bliylimenin kiiresel rekabet {izerindeki etkilerinin incelenmesi énem kazanmistir. Bu
konularda birbirinden bagimsiz olarak ¢ok¢a calisma olmasina ragmen, bir arada
degerlendirilen ¢alisma sayisi1 son derece kisitlidir.

Ulkelerin makroekonomi politikalari igerisinde ekonomik biiyiime konusu énemli
bir yer tutmaktadir. Basarili bir ekonomik politika ile hizli bir ekonomik biiylime
saglanabilmektedir. Ticari faaliyetlerin var olusundan itibaren ekonomik biiyiime
kavrami lizerine yapilan tanimlar giinden giine degisiklige ugramistir. Bir tilkenin bir yil
icinde hizmet ve mal iiretim kapasitesinde meydana gelen artis veya reel yurtici
hasilasinda meydana gelen artislar olarak tanimlanmaktadir (Taban ve Sengiir, 2014).
Biiylime kavrami kisi basina diisen iiretimin reel bazda artmasi olarak ifade edilebilir.
Siireklilik arz etmesinden dolayr kisa donem olarak degil, uzun dénem olarak ele
alimmaktadir. Ekonomik biiyiime hane halklar1 agisindan pozitif bir olgudur. Ciinkii
yasam standartlarinin artmasi ekonomik biiylime ile miimkiin olmaktadir. Benzer sekilde
isletmeler i¢in de daha fazla kar elde etme firsat1 yaratmasi adina 6nemlidir. Ekonomik
biiyiime ile yolsuzluk, kazanctan kayip vb. olumsuz durumlarin azalmas: ile daha giivenli
bir yagsam ortami saglanabilmektedir. Dogru ve siirdiiriilebilir ekonomik biiyiime i¢in iyi
isleyen bir finansal sistemin ve efektif bir finansal gelismisligin gerekliligi de
tartisilmazdir (Acar, 2002).

Bir takim ¢evresel ve sosyal faktorler, politik diizenlemeler ile birlikte finansal
gelismislik ve finansal performans daha siirdiiriilebilir olacaktir. Ornegin; politik
istikrarin saglanmasi, siyasi sistemde hesap verebilirlik ve s6z sahibi olunmasi,
diizenleyici standartlarin kalitesi ve tutarliligi, hukukun iistiinliigii vb., finansal gelismeyi
ve performansi sekillendiren onemli faktorler arasinda yer alir (Beck vd., 2006). Eger

herhangi bir iilke i¢in, mali raporlama standartlar1 iyi degilse, seffaflik eksikligi ya da
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siyasi istikrarsizlik gibi sorunlar varsa, finansal aracilar ve piyasalar sektor paydaslarina
finansal hizmetleri verimli bir sekilde saglayamazlar. Bunun sonucunda en verimli
projenin secilebilmesi konusunda finansal piyasalar ve kurumlar hatali duruma
diisecektir.

Finansal gelismislik, tilkelerin veya bolgelerin kiiresel rekabet diizeyini belirleyen
faktorlerden biri olarak, makroekonomik ortam, kurumlar, egitim kalitesi ve seviyesi,
isglicii ve mal piyasas1 verimliligi, teknolojik gelisme, is inovasyonu ve 6zellesmesi gibi
konularda 6nemli etkilere sahiptir. Kiiresel Rekabet Raporu’nda (KRR), 35 yildan fazla
bir sliredir kullanilan "rekabet" terimini, "bir iilkenin iretkenlik diizeyini belirleyen
faktorlerin, politikalarin ve kurumlarin bir karigimi" seklinde tanimlamaktadir (Arvis vd.,
2014). Finansal gelismislik ve ekonomik biiylime ile direkt iliskili olan iiretkenlik
seviyesi, bir toplumun refah diizeyini ve ekonomideki yatirimlarin elde ettigi geri doniis
oranlarini belirler, bdylece ekonomik biiylimenin ve rekabetciligin temel itici giicii olarak
karsimiza c¢ikmaktadir (Arvis vd., 2016). Yiiksek rekabet diizeyine sahip iilkeler,
ekonomik ve insan kaynaklarini etkili bir sekilde yonetebilirler ve vatandaslarina yiiksek
diizeyde gelir iiretebilirler. Bu durum ise ekonomideki yasam standartlarinin artmasina
katkida bulunur.

Literatiirde konu hakkinda yapilan ¢alismalar, iilkelerin veya bolgelerin kiiresel
rekabet giicilinli yalnizca finansal gelismisligin ve ekonomik biiylimenin arttirmadigini,
ayn1 zamanda lojistik performansinin da kiiresel rekabet giicii lizerinde 6nemli bir etkiye
sahip oldugunu gostermektedir (Fawcett vd., 2011; Fawcett ve Waller, 2013;
Subramanian, 2012; Chen ve Novy, 2011; Solakivi vd., 2012). Fawcett vd. (2011)
calismalarinda, "modern lojistik, kiiresel is ve ekonomik gelismeyi miimkiin kilmaktadir”
ifadesiyle bu 6nemi vurgulamaktadir. Puertas vd. (2014) tarafindan yapilan tanimlamada,
“lojistik; kaynaktan son tiiketiciye kadar olan siirecte hizmet, mal ve bilginin en uygun
maliyetle iletilmesi, paketlenmesi ve depolanmasi gibi islemleri de kapsayan iki yonli
faaliyetler biitiiniidiir” seklinde ifade edilir. Bu nedenle lojistik; sirketlerin, kurumlarin
veya kuruluslarin her seviyesine etki etmektedir. Buna ek olarak {iriinler, hizmetler ve
bilgi lireten tiim endiistrilere kritik destekler saglamaktadir.

Lojistik, ticaretin temelini olusturan ¢ok onemli bir faktordiir. Bu sebeple
Kleindorfer ve Visvikis (2007) ¢alismalarinda gerek ulusal gerekse de uluslararasi ticaret
icin kritik faktor olarak lojistigi isaret etmektedirler. Bu diislinceye gore lojistik, liretim

kaynaklarini bolgesel veya kiiresel pazarlarda birlestirerek ticaretin kilit bir unsuru haline
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gelmektedir. Lojistik, lireticileri ve tiiketicileri hem yerel hem de kiiresel pazarlarda bir
araya getirerek toplum icin yiiksek diizeyde verimlilik ve refahin elde edilmesine katkida
bulunmaktadir. Uretilen mallarin, hizmetlerin ve bilgilerin miisteriye veya pazara
giivenilir, en az maliyetle ve zamaninda taginamamasi durumunda, verimli iretim
stratejilerine ve diislik iiretim maliyetine sahip olmak da anlamsiz olacaktir. Bu sebeple,
mal ve hizmetlerin sorunsuz bir sekilde takas edilebilmesi ve verimliligin artirilabilmesi
icin giivenilir ve etkili bir lojistik altyapisi, zamaninda gonderi ve teslimatlar, yiiksek
kaliteli lojistik hizmetler, diigiik biirokrasi iceren kagit isleri ve giimriik islemleri gibi
hususlarda olumlu katki saglayan etkin ve verimli lojistik performansin elde edilmesi
gerekmektedir. Dolayisiyla, basarili olmak isteyen endiistrilerin, mal, hizmet veya bilgi
tiretiminde etkili bir lojistik sisteme sahip olmalar1 kaginilmaz olacaktir. Bu baglamda,
lojistik siireglerinin bir pazarda dogru ve verimli ¢alismasi, ekonomilerin temelini
olusturmasi agisindan 6nem arz etmektedir. Boylece iilkelerin rekabet giiciinde merkezi
bir role sahip olmaktadir (Arvis vd., 2016).

Lojistik performans, ekonomik biiylime, finansal gelismislik ve kiiresel rekabet
giicli konular1 son donemlerde literatiirde kendine yer bulmaktadir. Diinya Bankasi ve
Ekonomik Is birligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD) bu konular hakkinda belirli araliklarla
raporlar yayimlayarak konuya ilgi duyan taraflara ve kurumlara bilgiler sunmaktadir. Bu
raporlarda, iilkelerin kiiresel rekabet giiclinde On siralarda olabilmeleri icin efektif,
verimli lojistik sistemlerinin ve finansal sistemlerinin var olmasi gerektigine vurgu
yapmaktadir. Ancak lojistik endiistrisi; tasimacilik, kur, 6deme ve kargo riskleri, altyap1
verimsizligi, yatirim i¢in sermaye gereksinimleri, depolama veya envanter vb. faktorler
gibi bir dizi risk, tehdit ve belirsizlikle kars1 karsiyadir (Zhen vd., 2016). Ayrica, yaklasik
son on yilda, lojistik endiistrisi; uluslararasi ticaretin ve kiiresellesmenin artmasiyla
birlikte farkli bir¢ok finansal, sosyal, ¢evresel ve diger diizenlemelerin etkisiyle daha da
karmasik hale gelmistir. Yapilan bu degisiklikler sebebiyle belirsizlikler ve risklerin
lojistik sektorii agisinda arttig1 ifade edilebilir. Ancak finansal kurumlar ve piyasalar,
lojistik endiistrisi icin risklerle basa ¢ikmak icin c¢esitli ¢oziimler ve destekler
sunmaktadir.

Literatiirde tedarik zinciri yonetimi ve lojistik kavrami ile bunlarin daha efektif
kullanimi i¢in etkili bir finansal aracilik sisteminin 6nemi vurgulanmaktadir (Ellram,
1991; Bowersox ve Closs, 1996; Mentzer vd., 2004; Fugate vd., 2010; Gupta ve Dutta,
2011). Bu calismalarda genellikle, firmalarin veya {ilkelerin daha yiiksek lojistik
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performanst i¢in belirli finansal {riinlerin ve hizmetlerin 6n planda oldugu
belirtilmektedir.

Lojistik ve finans konularindan bahsedildiginde aralarinda bir ilginin oldugu
gercegi yok sayilamaz. Ornegin, finansal kurumlar tarafindan lojistik endiistrisine
saglanan sigorta {iriinlerinin 6nemi, sigorta olmadan 1yi isleyen bir lojistik endiistrisinin
diisiiniilemeyecegi kadar biiyiiktiir (Cavinato, 2004; Choi vd., 2016; Zhen vd., 2016).
Finansal kurumlar tarafindan saglanan sigorta kapsami, tagima sigortasi, kayip, hasar
veya teslim edilmeyen mallar kapsamini igermektedir (Schramm, 2012). Ayrica sigorta
kapsami sadece yangin, sel, kaza, terorizm, savas, grev veya sivil huzursuzluk gibi felaket
durumlari i¢in ¢oziimler saglamakla kalmaz, ayn1 zamanda is kesintileri, finansal riskler
ve belirsizlikler i¢in de ¢oziimler sunmaktadir (Zhen vd., 2016). Neticede etkin ve verimli
bir lojistik performans isteniyorsa, sigorta sisteminin de saglikli olmasi gerekmektedir.

Lojistik genellikle depolar, kamyonlar, vingler, donanimsal ve yazilimsal olarak
iist diizey bilgi islem sistemleri, isleme makineleri, daha biiyiik konteynerler, soguk zincir
tasimaciligl araclari, biliylik gemiler ve ugaklar gibi sermaye agirlikli bir endiistridir
(Bidgoli, 2010). Buna ek olarak, limanlar, demiryollar1 ve havaalanlar1 gibi maliyetli
altyapilarla dogrudan iligkilidir. Gelismis finansal pazarlarda lojistik isletmeleri,
faaliyetlerini siirdiirmek adina gereken sermayeleri daha rekabetci ve daha az maliyetle
elde edebilirler. Drobetz vd. (2013) c¢alismalarinda sektorel olarak tasima islemleri
yirliten kuruluglarin bor¢ sermayesi ile desteklendigini ifade etmektedirler. Price
Waterhous Coopers (2013) yayinladig1 raporda havacilik endiistrisinin son zamanlarda
finansman gereksinimlerini geleneksel finansal kuruluslar yerine devlet destekli fonlar ve
sigorta sirketleri, emeklilik fonlar1 ve 6zel sermaye fonlar1 gibi kurumsal yatirimcilardan
saglamaya basladig1 vurgulanmaktadir.

Lojistik isletmeleri, hizmet ve mallari, kaynaktan nihai kullaniciya kadar olan
siirecte verimli bir sekilde yonetebilmek adina optimum diizeyde ¢alisma sermayesi ve
stok bulundurmalidirlar. Bu siirecte, isletmelerin c¢alisma sermayeleri ile stok
gereksinimlerini karsilamak amaciyla finansal kurumlar ve piyasalar, yeteri kadar
finansal destek ve hizmet sunmaktadirlar. Buzacott ve Zhang (2004) ile Hofmann (2009),
finansal kurumlar ve lojistik endiistrisi arasindaki stok yonetimi iligkisine vurgu
yapmaktadirlar. Protopappa-Sieke ve Seifert (2010), finansal sorunlar yasayan

tedarikgiler agisindan verimli nakit akiglarinin bu sorunlari azaltacagi ve bdylece
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isletmelerin lojistik performanslarinin ve ekonomik agidan biiyiimenin de artirabilecegine
dikkat cekmektedirler.

Gemilerin yiik tagima bedeli olarak adlandirilan “navlun” oranlarmin yiiksekligi,
gemicilik faaliyetlerindeki artan maliyetler ve sermaye maliyetlerinde yasanan
dalgalanmalar sebebiyle, uluslararasi denizcilik endiistrisi ticari ve operasyonel risklerle
karsilagsmaktadir (Alizadeh vd., 2015). Bu risklerden kacinmak igin tiirev piyasalari,
ileriye doniik navlun anlagmalari, vadeli islemler ve navlun opsiyonlar1 gibi araglar
kullanilmaktadir. Kavussanos ve Visvikis (2006), tiirev lriinlerin deniz lojistigi igin
gelecekteki gelirleri giivence altina alabildigini ve belirsizligi azaltabildigini
belirtmektedirler. Tiirev iiriinlerinden sadece deniz lojistiginde bahsedilmedigini ifade
icin de son derece dnemli oldugunu belirtmisglerdir.

Son zamanlarda, arastirmacilar ile finans ve lojistik isletmeleri, lojistik endiistrisi
icin Ozellestirilmis finansal iiriin ve hizmetlerin 6nemini vurgulamaktadirlar. Gomm
(2010), finansal faaliyetlerin ve lojistik yonetiminin, tedarik zinciri yonetiminde bir biitiin
olarak ele alinmasi gerektigini belirtmektedir. Kanada Thracat Gelistirme Kurumu (EDC)
gibi kuruluslar, lojistikte rekabetci olmak icin esnek ve ozelestirilmis finansal aracilik
yapisina sahip olmanin gerekliligini vurgulamaktadir. DHL gibi biiytik lojistik sirketleri,
kiiresel lojistikte artan risklere karsi yeni finansal {irinler gelistirdiklerini ifade
etmektedirler (Poloz, 2012).

Ulkelerin kiiresel rekabet giicii i¢in gelismis lojistik performansmin &nemi,
lojistik ve finansal gelismislik arasindaki karsilikli iliskiden ve bunlarin ekonomik
bliylime iizerindeki olumlu etkilerinden dolayr her gegen giin daha da Onem
kazanmaktadir. Teorik olarak, yiiksek diizeydeki finansal gelismislik; tiretkenligi arttirir,
ticareti kolaylastirir, riski azaltir ve sermaye saglar. Bu yiizden, finansal gelismisligin
artmasi, lojistik performansin da artmasin1 ve dogal olarak kiiresel rekabette 6n plana
cikmay1 saglamaktadir. Ancak, llkelerin lojistik performansi ve verimliligi farklilik
gostermektedir. Bu farkliliklar zaman, maliyet ve biirokratik yiik farkliliklari ile altyap:
hizmetlerinin kalitesi ve maliyeti, politika, prosediir ve kurum yapilarindaki farkliliklar
gibi nedenlerden kaynaklanmaktadir (Hausman vd., 2005). Ornegin; Diinya Bankasinin
yayinladigr “Doing Business Raporunda” kiiresel ticaret gostergeleri, ihracattaki ve
ithalattaki lojistik siireci i¢in gereken belgeleri, zaman ve maliyeti ortaya koymaktadir.

Rapora gore, Hong Kong'da 10 ton agirligindaki bir konteynerin ihracati i¢in 5 giin ve
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575 dolar, Hollanda'da 6 giin ve 895 dolar, Tiirkiye'de 14 giin ve 990 dolar, Venezuela'da
ise 49 giin ve 2590 dolara ihtiyag duyulmaktadir (Diinya Bankasi, 2012). Ayrica, 6
metrelik bir konteynerin ihracati i¢in, giimriik otoriteleri tarafindan tercihli muamele
amaciyla talep edilen belgeler, Hong Kong ve Hollanda'da 4, Tirkiye'de 7 ve
Venezuela'da 8 belgeyi igermektedir. Buna ek olarak, Diinya Ekonomik Forumu (WEF)
2012 yilinda finansal sistemlerin verimliligi {izerine bir rapor yayimlamis olup, ilgili
raporda Hong Kong 7 iizerinden 5,31 puanla lider konumda, Hollanda 4,73 puanla 9.
sirada, Tiirkiye 3,27 puanla 42. sirada ve son olarak Venezuela 2,37 puanla en alt sirada,
62. sirada yer almaktadir. Diinya Bankasin tarafindan yayinlanan Doing Business
Raporu'nun ihracat lojistik siireci sonuglar1 ile WEF finansal gelismislik siralamalari
kiyaslandiginda, finansal agidan gelismekte olan iilkelerin genellikle geri planda yer
aldig1, finansal acidan geligmis iilkelerin ise {ist siralarda yer aldigi goriilmektedir.

Birgok farkli agidan bakildiginda, iilkelerin ekonomik biiyiikliikleri, finansal
gelismislikleri ile lojistik performanslar1 arasindaki baglanti, bu faktorlerin birbirlerini
destekleyip desteklemedigi sorusunu giindeme getirmektedir. Baz1 ¢alismalarda, lojistik
enddistrisi i¢in finansal gelismisligin bir alt unsuru olarak bilinen finansal aracilarin ve
piyasalarin 6nemine vurgu yapilmaktadir (Alizadeh vd., 2015; Shcramm, 2012; Hertwig
ve Rau, 2010, Hofmann, 2009; Kleindorfer ve Visvikis, 2007, Buzacott ve Zhang, 2004),
ancak bu iliskileri inceleyen ve analiz eden mevcut ampirik ¢alismalarin oldukca kisith
sayida oldugu da bilinmektedir.

Saglikli isleyen finansal sistemlere sahip iilkelerde finansal piyasa, isletmeler ve
yatirimcilar agisindan olasi yatirim firsatlar1 hakkinda bilgi iiretebilir ve bu bilgilerin
degerlendirmesine dayanarak sermaye tahsis edilebilmektedir. Ayrica, sermaye tahsisi
sonrasinda girisimcileri izlerken ve kurumsal kontrol uygularken risk yonetimine
yardimc1 olarak likidite saglamakta, boylece mal ve hizmetlerin degisimini
kolaylastirmaktadir. Tim bu hizmetler, sermaye yogunluguna sahip olan lojistik
endiistrisi i¢in dnemli bir deger saglamaktadir. Sektor paydaglar1 operasyonel, finansal ve
dogal riskler gibi cesitli risklere maruz kalmakta ancak iyi isleyen bir finansal sistemler
biitiinii ile bu riskler en aza indirilebilmektedir. Boylece saglikli bir finansal sistemin,
etkili lojistik performansin, siirdiiriilebilir ekonomik biliyiimenin ve kiiresel rekabet

giicliniin birbirleri i¢in olumlu etkiler yaratacag ifade edilebilir.



1.1. Problemin Tespiti

Ulkelerin ekonomik biiyiimesi, lojistik performansi ve finansal gelismisligi ile
bunlar arasindaki iliski, kiiresel rekabet giicii acisindan son derece 6nem arz etmektedir.
Literatiirde ekonomik biiyiime, finansal gelismislik ve lojistik performans konulari
ve dikkate deger bir iliski oldugu, bunlarin etkin ve verimli olmasiyla kiiresel rekabette
avantaj saglanabilecegi ifade edilmektedir. Bu kavramlari birbirlerinden bagimsiz veya
ikili olarak degerlendirilen ¢aligmalar olsa da bir biitiin halinde ya da model olarak ele
alan calisma sayisi son derece kisithdir. Kiiresellesen diinyada kavramlar arasinda
etkilesimin yiiksek olmasi sebebiyle gerek arastirmacilar gerekse de iilke yonetimleri
acisindan bir biitiin olarak degerlendirme yapilmasinin ve literatiirdeki bu eksikligin
giderilmesinin gerekli olduguna inanilmaktadir. Bunlara ek olarak, {ilkeler; kiiresel
rekabet giiclerini yiikseltmek icin iktisadi yapiyi, finansal sistemlerini ve lojistik
verimliliklerini bir sistem icerisinde degerlendirmeli, iyilestirmeli ihtiya¢ duyulan bir

takim 6zel tegviklere, yonergelere ve uygulamalara bagvurmalidir.

1.2. Arastirmanin Amaci

Ekonomik biiyiime, finansal gelismislik, lojistik performans ve kiiresel rekabet
giicliinii incelemek, iilkelerin ekonomik ve finansal agidan ne durumda oldugunun
anlagilmast ve gelecek i¢in planlamalar yapilabilmesi i¢cin 6nem arz etmektedir. Bu
dogrultuda arastirmanin amaci, ekonomik biliylime, finansal gelismislik ile lojistik
performans arasinda herhangi bir iligkinin olup olmadiginin, iliski varsa nasil bir iligki
oldugunun ve bu durumun kiiresel rekabet giiciine etki edip etmediginin incelenmesine
dayanmaktadir. Konunun bir model igerisinde biitiin olarak ele alinmasi, literatiirdeki bu
boslugu doldurmasi ve yapilacak caligmalara Oncilil olmasi agisindan 6nem arz
etmektedir. Arastirmada yanit aranan sorular su sekildedir:

Ulkelerin ekonomik biiyiimeleri ile finansal gelismisligi arasinda iliski diizeyinin
ve yOniiniin ne oldugu?

Ulkelerin ekonomik biiyiimeleri ile lojistik performansi arasinda iliski diizeyinin

ve yOniiniin ne oldugu?
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Ulkelerin finansal gelismisligi ile lojistik performansi arasinda iliski diizeyinin ve
yoniiniin ne oldugu?
Ulkelerin ekonomik biiyiimelerinin, finansal geligmisliginin ve lojistik
performansinin kiiresel rekabet giicii lizerinde etkilerinin nasil oldugu?
Calismada bu sorulara yanit aranarak bir sonuca ulasilmasi, degiskenleri bir biitiin
olarak ele alan bir model olusturulmasi, boylece ilgililere ve literatiire katki saglanmasi

amagclanmaktadir.
1.3. Arastirmanin Metodolojisi

Calismada oOrneklem olarak 27 Avrupa Birligi iilkesi (Almanya, Avusturya,
Belcika, Bulgaristan, Cekya, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Fransa, Hirvatistan,
Hollanda, Irlanda, Ispanya, Isvec, Italya, Kibris, Letonya, Litvanya, Liiksemburg,
Macaristan, Malta, Polonya, Portekiz, Romanya, Slovakya, Slovenya ve Yunanistan) ve
9 Avrupa Birligi Aday iilkesi (Arnavutluk, Bosna-Hersek, Giircistan, Karadag, Kuzey
Makedonya, Moldova, Sirbistan, Tiirkiye ve Ukrayna) secilmis ve bu iilkelere ait 2008-
2022 donemi arasinda ¢ift yillara ait veriler kullanmilmistir.  Veriler

https://databank.worldbank.org/ sitesinden, Diinya Bankasi ve WEF raporlarindan elde

edilmistir. Calismada ekonomik biiyiime, finansal gelismislik, lojistik performans ve
kiiresel rekabet giicii olarak toplamda dort degisken kullanilmistir. Degiskenlere ait alt
gostergeler ve veriler ¢alismanin veri seti ve metodoloji kisminda detaylandirilmaktadir.
Degiskenler arasindaki iligkileri ayrintili olarak incelemek i¢in ilgili donem igerisindeki
cift yillara ait tiim veriler elde edilmistir. Lojistik performans degiskeni ve alt
gostergelerine ait verilerin yalnizca ¢ift yillarda raporlanmasindan dolayi tiim degiskenler
icin ilgili donem igerisinde bulunan ¢ift yillardaki veriler kullanilmistir. Daha sonra,
degiskenler arasindaki baglantiyr ayni anda incelemek amaciyla “Kismi En Kiiciik
Kareler Yapisal Esitlik Modellemesi” (PLS-SEM) yontemine basvurulmaktadir.
Ulkelerin ekonomik biiyiimelerinin, finansal gelismisliklerinin, lojistik performanslarinin
birbirlerine farkli diizeylerde etki ettigi ve bunun kiiresel rekabet giicii lizerinde etkili
oldugu goriisiiniin temel alindig1 bir model olusturulmaktadir. Ekonomik biiyiimenin,
finansal gelismisligin ve lojistik performansin birbirlerini farkli yon ve diizeylerde

etkiledigi ve nihayetinde kiiresel rekabet giiciinii artirdigina inanilmaktadir.



1.4. Arastirmanin Kisitlan

Calismada kullanilan 6rnekleme ait verilerin biitiinliigii diistiniildiigiinde, 2008-
2022 yillar arasindaki verilerde herhangi bir eksiklik olmamasindan dolay1, bu verilerin
calismada kullanilmasi uygun goriilmiistiir. Ayrica literatiirde degiskenleri 6lcen alt
gostergelerin sayist oldukea fazla olsa da ¢alismada kullanilan model igerisinde anlamli,
giivenilir ve gecerli sonu¢ veren gosterge sayist gorece kisithdir. Orneklem ve
degiskenlere ait ilgili donemlerin disinda eksik verilerinin bulunmasi, ikiser yillik
donemlerde yayinlanmasi ve hazirlanan modele uygun olup olmamasi c¢alismayi

kisitlayan unsurlar olarak kabul edilebilir.

1.5. Tezin Boliimleri

Tezin birinci bolimiinde girig kism1 yer almaktadir. Ardindan, ikinci boliimde
ekonomik biiylime, finansal gelismislik, lojistik performans ve kiiresel rekabet giicii
kavramlar1 tanimlanarak, literatiirde bu konularda yapilmis caligmalara yer verilmektedir.
Daha sonra tigiincii boliimde, iilkelerin ekonomik biiyiimeleri, finansal gelisme, lojistik
performanst ve kiiresel rekabet giicii arasindaki iliskiler tartisilmaktadir. Ardindan,
dordiincii boliimde veriler, metodoloji ve hipotezler agiklanmaktadir. Son olarak analiz

bulgular1 ve yorum ile sonug¢ kismi beginci ve altinci boliimlerde sirastyla sunulmaktadir.
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BOLUM 2

EKONOMIK BUYUME, FINANSAL GELISMISLIK, LOJISTIK PERFORMANS VE
KURESEL REKABET GUCU KAVRAMLARI

Ekonomik biiylime, finansal gelismislik, lojistik performans ve kiiresel
rekabet giicii konular1 aragtirmacilarin ilgisini ¢ekmesinin yani sira gerek isletmelerin
gerekse de devlet yonetimlerinin 6nem verdigi konulardandir. Bu sebeple arastirmacilar
tarafindan literatiirde bu konularda ¢ogunlukla birbirinden bagimsiz sekilde ¢aligmalar
yapilmistir. Ekonomik biiylime, iilkelerin ekonomik diizenlemeleri ve politikalari
acisindan son derece onemli bir gostergedir. Finansal gelismislik, 6zellikle dis kaynak
saglama konusunda kamu ve 6zel sektor acisindan kritik bir konudur. Lojistik performans
son yillarda 6nemi daha da anlasilmis, maliyet azaltic1 bir faktor olarak ele alinmaktadir.
kiiresel pazarda one c¢ikmanin bir gostergesidir. Bu boliimde caligmaya konu olan

degiskenler detaylandirilmaktadir.

2.1. Ekonomik Biiyiime Kavram

=9

Ekonomik biiylime kavrami1 Adam Smith’in (1776) “Uluslarin Zenginligi” isimli
calismasii yaymlamasindan sonra iktisat bilimi igerisinde 6énemli bir yer edinmistir.
Ulke ekonomilerinin neden farkli seviyelerde gelistigini agiklamaya yonelik olarak
gecmisten giinlimiize kadar farkli birgok goriis ortaya atilmistir (Barro ve Sala-I-Martin,
2004). Sanayi devrimiyle birlikte dnemi artan ekonomik biiyiime kavrami, Ikinci Diinya
Savas1 sonrasi yakinsama ve raksama etkilerinin de ortaya ¢ikmasiyla birlikte cok sayida
ampirik ¢aligmaya konu olmustur.

Ekonomik biiytime, {ilkelerin iktisadi anlamda farkli Onceliklerinin ve
dinamiklerinin olmasi nedeniyle bir¢ok sekilde tanimlanmaktadir. Ekonomik biiyiime,
iktisat biliminin iizerinde ¢okc¢a durdugu, en 6nemli arastirma alanlarindan biri olup, bir
ulusun ekonomik ciktisinin kademeli olarak artmasi olarak ya da kisi basma diisen
hasilada meydana gelen siirekli artis olarak tammlanmaktadir (Unsal, 2016). Diger bir
ifadeyle ekonomik biiylime, iiretim kapasitesindeki artis olarak ifade edilmektedir

(Parasiz, 2003). Belli bir zaman igerisinde iilkede iiretilen hizmetlerin ve nihai mallarin
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toplamini ifade eden Gayri Safi Yurtici Hasiladaki (GSYH) degisimler iiretimdeki
bliylimenin 6nemli gostergelerinden biridir (Mclver, 2001). Ekonomik biiyiime hem
gelismis iilkeler hem de gelismekte olan iilkeler icin de 6nem arz etmektedir. Ancak,
gelismis iilkeler GSYH'deki artislara daha fazla 6nem verirken, gelismekte olan iilkeler
ekonomik biiyiime kavrami da dahil olmak iizere, iilke i¢inde gelir adaletinin
saglanmasina, istihdamin artirilmasina, enflasyonun diisiiriilmesine, ithalat ve ihracat
dengesinin saglanmasina daha fazla énem vermektedirler. GSYH degiskeni yani sira
ihracat-ithalat hacmi, kisi basina diisen GSYH degiskenleri de ekonomik biiyiimenin
gostergelerindendir. Mal ve hizmetlerin iiretim hacminin arttirtlmas: ekonomik
bliylimeye isaret eder ve reel GSYH degisimi ile hesaplanmaktadir. Herhangi bir iilkenin
iiretim potansiyelindeki artis veya iiretim Olcegindeki artis ancak reel gelirde artis
yasanmasiyla miimkiin olmaktadir. Yani tretim faktorlerinde miktar ve verimin
artmasiyla birlikte reel gelir de artis gostermektedir.

Ekonomik biiylime, genis bir perspektifte degerlendirildiginde, bir iilkenin liretim
kapasitesinin zaman ic¢inde niceliksel olarak artisin1 ifade etmektedir (Arslan, 2014;
Gomleksiz ve Alagoz, 2012; Ozel, 2012; Taban vd., 2013). Biiyiiyen ekonomi ile birlikte
sosyal ve kiiltiirel gelisimde saglanacagindan hane halklarinin refahi, alim giicli ve
ortalama yasam siireleri artmaktadir (Mill, 2019). Ekonomik faktorlerde yasanan artis
neticesinde hane halklarinin refah1 da artiyorsa, bu durumda kisi basina diisen GSYH
miktar1 da artiyor demektir. Ancak kisi basina diisen GSYH’nin, ekonomik biiylime
olarak ele alinmasin i¢in bu artisin kisa donem degil, uzun donem yani siireklilik arz
etmesi gerekmektedir. Kisa donemlerde biiylime onemli olsa da temelde ekonomik
biiylime, uzun vadeli bir unsur olarak ele alinmaktadir. Bu sebeple biiyiimenin uzun
vadede olmasi yani stirekliligi iktisat bilimi agisindan daha 6nemli hale gelmektedir

(Sengiir ve Taban, 2016).

2.2. Ekonomik Biilyiimeye Etki Eden Faktorler

Ulke yonetimlerinin temel islevlerinden biri politika {iretmek ve uygulamaktir. Bu
politikalar igerisinde en dnemlilerinden biri ekonomi politikasidir. Ekonomi politikasi
belirlenirken ekonomik biiylime konusu her zaman 6n planda yer almaktadir. Ekonomik

biiylime ¢ok degiskenli bir yapiya sahiptir ve ¢esitli kurumsal politikalar, fiziki ve beserl
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sermaye, demografik unsurlar, yabanci sermaye ve arastirma-gelistirme (Ar-Ge) gibi

faktorlerden etkilenmektedir (Atik, 2006).
2.2.1. Fiziki ve Beseri Sermaye

Uretimin en 6nemli unsurlarindan birisi fiziksel sermaye ve bunun verimli
kullanilmasidir. Ayni1 zamanda ekonomik biiyiimenin siirekliligi i¢in de sermaye birikimi
gereklidir. Sermaye birikimi, iilkede iiretilen katma degerin, tiiketim sonrasinda elde
kalan fazla kisminin tasarruf edilerek sermaye mallari i¢cin kullanilmasi seklinde ifade
edilmektedir (Han ve Kaya, 2003). Ham madde, tesis, fabrika, makine, arag-gerec vb.
fiziksel sermaye ne kadar artarsa, mal ve hizmet tiretimi de o kadar artmaktadir. Azalan
marjinal faydasi sebebiyle sermayeyi optimal diizeyde tutmak, iiretimi de maksimum
diizeye ulagtiracaktir (Saygili vd., 2005). Beserl sermaye bir iilkenin ekonomik
biiylimesinde etkili olan en 6nemli unsurlardan biridir. Bir tilke i¢in is giicli miktar1 niifus
icerisinde kanuni diizenlemeler ¢ergevesinde calisabilecek yasta olan kisi sayis1 olarak
tanimlanmaktadir. Is giiciinde yasanan degisimler ekonominin hem arz hem de talep
tarafinda olmaktadir. Bir calisan arz kisminda iiretim yaparak, lilke GSYH’sina katki
saglarken ayni1 zamanda bir tiiketici olarak talep kisminda ticarete de katki saglamaktadir.
Her ne kadar is giicli sayis1 onemli olsa da ozellikle siirdiiriilebilir biiyiime agisindan
verimlilik diisiiniildiigiinde, is giiciiniin niteligi de son derece 6nemlidir. Is giiciiniin
nitelikli olusu, performans ve verimi arttiracagindan ekonomik biiyiimeye de pozitif etki

etmektedir (Atik, 2006).
2.2.2. Kurumsal Politikalar

Ekonomik biiylimeye iliskin teorilerde bulunan temel goriigslerden birisi,
bliylimenin kamu kurumlarinin politikalarindan etkilendigi seklindedir. Bu goriisler
teorisyenlere gore degisiklik gosterse de ortak payda, kamu kurumlarinin uyguladigi
politikalarin uzun dénem ekonomik biiyiime {izerinde etkisinin oldugu yoniindedir.
Kiiresel ticaret, ekonomi, mali ve egitim politikalarinin ekonomik biiyiimeye etki ettigi
goriisii hakimdir (Arslan, 2008). Ulkeler politikalar ve uygulamalar ile sermaye
yaratmaya ve bOylece liretim hacmini ¢ogaltarak ekonomik biiyiimeyi de artirmaya
calismaktadirlar. Ornegin biitge agigini azaltmak, enflasyonu diisiirmek gibi cesitli

uygulamalar ile siirdiiriilebilir bir ekonomik biiylime amaglanmaktadir.
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2.2.3. Demografik Unsurlar

Gelismis ve gelismekte olan iilkeler arasindaki 6nemli farklardan biri de geng ve
dinamik niifus ile yasli niifusun toplam niifus igerisindeki oranlaridir. Geligmis iilkelerde
is giicline katilmayan yash niifus daha yiiksekken, gelismekte olan iilkelerde aktif caligan
geng niifus daha fazladir. Bu durum is giiciindeki verimi arttiran bir faktordiir. is giiciine
katilacak niifusun fazla olusu, rekabeti arttiracagindan, bunun dogal bir sonucu olarak
verimin ve kalitenin artmasi beklenmektedir. Tiim bu unsurlarin ekonomik biiyiimeye
olumlu katkisinin olacagi ifade edilebilmektedir (Berber, 2006). Fakat baska bir goriise
gore, Ozellikle cok etnik yapili niifusa sahip iilkelerde, insanlarin giiven duygusunda
azalma oldugu ve bdylece is giiciinde verimin azaldig1 yoniindedir. Bunun sonucu olarak
ekonomik biiyiimede olumsuz durumlarin ortaya ¢ikabilecegi ileri siiriilmektedir (Unsal,
2016).

Ekonomik biiyiime ve niifus artisindaki iliski {i¢ farkli goriis altinda ele
alimmaktadir. Kotimser ekol olarak anilan ve artan niifusun ekonomiyi olumsuz
etkiledigini savunan Malthus (1798), gida stoku aritmetik artarken, niifusun geometrik
sekilde arttigin1 ifade etmektedir. Bunun dogal bir sonucu olarak zamanla gida stoku,
mevcut niifusun ihtiyaglarina yanit veremeyecek seviyeye inecektir. lyimser ekol olarak
bilinen ve ekonomik biiylime ile niifus arasinda pozitif iliski oldugunu savunan Kuznets
(1960), biiylimeye olumlu etki yapacak is giicliniin ancak niifus artisiyla miimkiin
oldugunu belirtmektedir. Bu iki goriise ek olarak ortaya c¢ikan “tarafsiz ekolde” toplam
niifustan ziyade niifus igerisindeki yas dagiliminin ekonomik biiylime iizerinde etkisinin
oldugunu savunulmaktadir (Ursavas vd., 2021). Bu goriislere ek olarak Barlow (1994)
tarafindan {ilkelerin dogum-6liim oranlarina bagli olarak degisen bir siire¢ olarak
“demografik gec¢is kuramini” literatlire kazandirmistir. Bu kurama gore niifus artis hizi
azalirken, ¢alisan niifusun tiim niifus icerisinde pay1 artmaktadir. Bylece demografik bir
firsat ortaya c¢ikmaktadir. Bu isgiicii verimliligini arttirmakta ekonomik biiyiimeye
olumlu etki etmektedir. Demografik geg¢isin ilk evresinde geng, orta evresinde calisan is

giicli nlifusunun ve son evresinde ise yasl niifusun pay1 yiiksektir (Tansel, 2012).
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2.2.4. Ar-Ge Yatirnmlan

Kiiresellesen ekonomide {ist siralarda bulunan tilkelerin ortak 6zelliklerinden biri
de Ar-Ge faaliyetlerine yapilan yatirnmlarin yiiksek olmasidir. Ar-Ge yatirimlarinin
ozellikle iiretim ve hizmet sektoriinde rekabeti arttirdigi ve verimi yiikselttigi, bunun bir
sonucu olarak ekonomik biiyiimeyi olumlu etkiledigi ortaya konulmustur. Ozellikle
iretim alaninda yapilan yenilikler ile is gilicli veriminin artti§1 ve ekonomik biiylimenin
ivmelendigi ¢esitli arastirmalarla desteklenmistir (Karagol ve Karahan, 2014). Boylece
kiiresel ticarette 6n planda olan ve ekonomi pastasindan daha fazla pay alan tilkeler Ar-
Ge yatirimlari ile ticari Gistiinliigii ele gecirebilirler (Uzgdren, 1999). Ekonomik biiyiime
konusunda Ar-Ge temelli goriise dayanarak Grossman ve Helpman (1989) ile Aghion ve
Howitt (1998) yilinda g¢esitli modeller gelistirmislerdir. Grossman ve Helpman
modellerinde; geleneksel {iriin, modern sanayi iiriine ve Ar-Ge c¢aligmalar1 olmak {izere
temelde {li¢ liretim odagini belirtmektedirler. Goriise gore dis ticaret temelli Ar-Ge
tirtinleri ekonomik biiylimenin esas belirleyicisi olmaktadir. Aghion ve Hewitt (1998)
modellerinde Schumpeter’in goriisiinii esas almiglardir. Goriise gére zamanla artan
teknolojik karmasa igerisinde Ar-Ge yenilikg¢i iiriin gelisimini belirli diizeyde tutmak igin
bu alana yapilacak yatirimlarin artmasi gerektigi ifade edilmektedir. Sonugta Ar-Ge

yatirimlarinin ekonomik biiylime i¢in 6nemli unsur oldugu belirtilmektedir (Bilen, 2010).

2.3. Ekonomik Biiyiime Teorileri

Gerek toplumlarin gerekse de devletlerin var olug siiresince amaglarindan birisi
ekonomik olarak refahlarini ve yasam standartlarini yiikseltmektir. Bu amaca ulagsmak
icin gerekli diizenlemeler ve politikalar gelistirmeye c¢alismislardir. Bu sebeple iktisat
bilimi ekonomik biiylime {izerine yogunlasmis ve bu konuda c¢esitli teoriler
gelistirilmistir. Ekonomik biiylimeye yonelik teoriler Adam Smith’in (1776)
calismalariyla baslamis, sonrasinda David Ricardo, Thomas Malthus, Frank Ramsey,
Joseph Schumpeter gibi bircok ekonomistin ¢alismalartyla gelistirilmistir (Berber, 2006).

Klasik biiylime teorileri 1760 yilinda baslayan Sanayi Devriminden, Biiyiik
Buhrana kadar gecen siirede iktisat alaninda egemen teoriler olmustur. 1929 yilinda
yasanilan Biiylik Buhran sebebiyle klasik biiylime teorileri yetersiz kalmis ve yeni iktisadi

goriisler ortaya ¢ikmaya baglamistir. Daha sonra birbirinden bagimsiz olarak Harrod ve
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Domar’in gelistirdigi bliyiime modeli 1936-1956 yillar1 arasinda gegerli iktisadi goris
olarak literatiire ge¢mistir. Bu donem sonrast 1980’e kadar Solow-Swan modeli bir diger
ifadeyle Neo-Klasik biiyiime olarak bilinen model kabul gormiistiir. Neo-Klasik
modellerin ardindan Barro, Rebelo, Romer gibi isimler tarafindan 1990’11 yillarin ilk

donemlerinde igsel biiylime teorileri gelistirilmistir (Tunali, 2017).
2.3.1. Klasik Biiyiime Teorisi

Klasik biiyiime teorisi, ekonomik biiylime teorileri icerisinde ilk sistematik teori
olmasi acisindan O6nem arz etmektedir (Hig, 1994). Teori, niifus artisinin ekonomik
biiyiime iizerindeki etkisine odaklanmistir. Teori savunucularina gore, artan niifusun kit
kaynaklar1 hizla tiiketmesinin bir sonucu olarak ekonomik biiylimenin azalacagi goriisii
ortaya atilmaktadir (Orhan ve Erdogan, 2013). Teori varsayimlari;

- Tarim sektoriindeki yeniliklerin sanayi sektoriine gore daha hizli oldugu,

- Sermaye birikimi i¢in yiiksek karliligin 6nemli oldugu,

- Piyasanin tam rekabet kosulunda oldugu seklindedir (Acar, 2008).

Klasik biiylime teorisinde ekonomik biiylime; is boliimii, makinelesme ve
sermaye birikimine temelinde degerlendirilmektedir. Teoride iiretimde artis neden olan
teknolojik yenilikler ekonomik biiylimeye katki saglamaktadir. Biiylimenin temel sebebi
tasarruflar, bunun sonucunda yapilacak yatirimlar ve sermaye birikimidir. Bir ekonomide
gelir arttikca, tasarruflarin da artmasi ve bu tasarruflarin yatirimlara yonlendirilmesi
beklenmektedir. Tam rekabet piyasasinda, sermayenin verimli kullanilmasiyla
maliyetlerin azalmasi ve karliligin artmasi s6z konusudur. Karliligin artmasiyla birlikte
sermaye birikimi ve yatirimlarda da bir artis olacak, bdylece ekonomilerde biiyiime
goriilecektir (Ozel, 2012).

Adam Smith, David Ricardo ve Thomas Malthus klasik biiyiime teorisi iizerine
calisan ve en ¢ok bilinen iktisatgilardir. Smith (1776), merkantilizmde bulunan “eger bir
iilke zenginlesiyorsa, diger iilke mutlaka yoksullagmalidir” ilkesine karsi ¢ikmis ve
karsilikl dis ticaret ile her {ilkenin zenginlesebilecegini savunmustur (Yilmazer, 2009).
Ayrica uzmanlagmanin ve is boliimiiniin ekonomik biiylimeyi olumlu etkileyecegini
savunmustur. Smith’e (1776) gore zenginlesmenin ve biiyiimenin esas kaynagi emektir.
Emegin verimliliginin artmasinda ise i boliimili ve uzmanlagma yer almaktadir. Her bir

is¢inin sermaye birikiminin arttirmasiyla iscilerin verimliliginin de artacaginmi ifade
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etmektedir. Ulkelerin zenginlik farkliligimin altinda yatan temel unsurun dogru is
boliimlendirmesi ile ortaya ¢ikan yiiksek verimlilik oldugunu ifade etmektedir. Ricardo
(1817) iretim faktorlerinin gelir igerisindeki oran1 ile ekonomik biiylimeyi
aciklamaktadir. Calismasinda gerek sermaye gerekse de emek i¢in azalan verimin s6z
konusu oldugunu ifade etmektedir. Ozellikle tarimdaki azalan verimin tiim ekonomiyi
olumsuz etkiledigini, mal sahibi ve emek iscisine diisen payin azalacagini ve bunun
sonucunda ekonomik biiyiimede durgunluk olacagi goriisiinii savunmaktadir. Malthus
(1803) niifus artig hizinin kontrol altina alinmamasi1 durumunda, gida iiretim hizinin bu
niifus artisina yetisemeyecegi ve sonucunda gida yoksunlugunun ortaya ¢ikacagini ifade
etmektedir. Bu sebeple mutlaka niifus artisinin kontrol altina alinmasi gerektigini ve

bdylece iiretimin mevcut niifusa ancak yetebilecegini savunmaktadir.

2.3.2. Modern ve Neo-Klasik Biiyiime Teorileri

Keynes (1936) yaptig1 calismada serbest piyasada goriilebilecek resesyonun,
tilketimi arttirmakla giderilebilecegini savundugu “talep agirlikli” iktisadi bir model
olusturmustur. Uretim kapasitesinin, sermaye stokunun ve tiiketici aliskanliklarinin
degismedigi varsayimmlarimin oldugu “Keynes Genel Teori” yaklagimini ortaya
koymustur. Keynes’in bu modeli statik bir modeldir. Daha sonra Harrod ve Domar,
Keynes’in statik modeli temelline dayandirdiklart dinamik biiyiime odakli teoriyi
gelistirmiglerdir (Yilmazer, 2009).

Modern biiylime teorisini ortaya atan ilk isim Roy Harrod’tur. Harrod (1939)
caligmasinda, yatirima yapilan harcamalarin hem iiretim kapasitesi lizerinde hem de
toplam talep lizerinde etkisi oldugunu savunmaktadir. Yatirima yapilacak harcamalarin
ekonomik biiylime iizerinde dolayli olarak pozitif etkisi oldugunu belirtmektedir. Buna
ek olarak gelisen bir ekonominin tam istthdam diizeyine herhangi bir dis miidahale
olmadan ulasip ulasamayacagini da aragtirmistir (Taban, 2008). Bu ¢alismadan ilham alan
Evsey Domar (1947) bu teoriyi destekleyen bir ¢caligma yapmistir. Hem Harrod hem de
Domar, biiyiimede en onemli kavramin yatirnm oldugunu ifade etmisler ve dinamik
biliylime sorunlarin1 uzun doénem statik metotlarla ¢éziimlemeye g¢aligmiglardir. Neo-
Keynesyen goriisle benzer sonuglara ulagmalar1 sebebiyle modern biiyiime teorisi ayni
zamanda Harrod-Domar modeli olarak da bilinmektedir (Kazgan, 2004).

Domar modelindeki temel kavramlar su sekilde ifade edilmektedir:
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- Sabit Oranda Uretim: Bir birim iiretim i¢in degismeyen miktarda ve ikamesi
olmayan, sermaye ve emek girdisine ihtiya¢ duyulmaktadir.

- Tasarruf Yonelimi: Degismeyen tasarruf yonelimi oldugu, yani ortalama
tasarruf yonelimi ile marjinal tasarruf yonelimi birbirine esit oldugu kabul
edilir.

- Sermaye Geliri Katsayisi: Bir birimlik iiretim i¢in ne kadar yatirirm miktarina
veya sermayeye gerek oldugunu gosteren katsayidir.

- Yatinmlarin Kapasiteye Etkisi: Arz temelli olmak tizere, yatirim miktarindaki

artigin, yatirim mallar iizerinde de artisa sebep oldugu goriisiidiir.

- Yatirimlarin Gelire Etkisi: Biiylimenin dengeli olmasiyla yatirimin arz etkisi
ile talep etkisinin esitlendigi durumu ifade etmektedir. Arz ile birlikte talepte
artmaktadir (Taban, 2008).

Harrod modelindeki temel kavramlar su sekilde ifade edilmektedir:

- Tasarruf Goriisii: Ekonomik biiylimenin, tasarruflar sonucu ortaya ¢ikacagi
temeline dayanmaktadir. Ortalama tasarruf egrisi ile marjinal tasarruf
egrisinin esit oldugu savunulmaktadir. Harrod’dan farkli olarak tasarruflarin
planlanan ve ger¢eklesen tasarruf olarak iki tiirde ele alinmas1 gerektigi ifade
edilmektedir.

- Hizlandiric1 Katsay1 Goriisii: Bir birimlik {iretim artis1 i¢in ne oranda sermaye
ihtiyaci oldugunu acgiklayan goriistiir. Bir diger ifadeyle; iiretim miktarindaki
degisim igerisinde, sermaye stogunda meydana gelen degisimlerin oranidir.
Yatirimin, liretim miktarindaki degisimlere olan tepkisinin nicel gosterimi
hizlandirici katsay olarak ifade edilmektedir (Berber, 2006).

Harrod modelinde ekonomik biiyiime ve biiylimenin hizi {i¢ farkl1 artis mevcuttur.
Bunlar; gerekli yani uygun biiylime hizi, fiili yani ger¢eklesen biiyiime hizi ve dogal
bliytime hizidir.

Solow (1956) ve Swan (1956) yaptiklar farkli caligmalarda Neo-Klasik biiyiime
teorisini gelistirmiglerdir. Ayni1 ddnemde olmasina ragmen birbirinden bagimsiz ve farkl
yayinlarla benzer teoriyi One siirmeleri neticesinde bu model Solow-Swan modeli olarak
adlandirilmistir (Goldvajn ve Valdes, 1999). Solow teorisinin literatiire en biiyiik katkis1
teknolojik ilerlemeler faktoriidiir. Teoriye gore, bir ekonomi baslangigtaki sartlara
bagimli kalmadan ve uzun donemde, stabil durum denge noktasina gelecektir. Stabil

durum noktasi, teknolojik ilerlemelerden ve niifus artis oranindan etkilenmektedir.
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Teknolojik gelismeler ayni zamanda sermaye verimliliginin ve bliylimesinin temel
belirleyicisidir. Sermaye biiylime oranina ait stabil durum noktas: ile gelir biiylime
oranina ait stabil durum noktasi ayni olmaktadir. Siirdiiriilebilir ekonomik biiylime
tizerinden tasarruf oraninin etkisi olmamaktadir. Ayrica kisi basina diisen sermaye
miktariin sabit olmasmin ekonomiyi istikrarli hale getirdigi savunulmaktadir. Bunu
nedeni olarak niifus artig1 ve iiretimin azalan getirisi gosterilmektedir.

Solow biiylime modelinde, iiretim verimliliginin zamanla azalacagi hem
gelismekte hem de gelismis iilkelerde tiretimdeki artis hizinin yok olacagi ve bdylece
duragan ekonomilerin ortaya ¢ikacagi goriisii savunulmaktadir. Diisiik gelirli iilkelerin,
ylksek gelirli iilkelere gore daha hizli biiyiiyecegi diisiiniilmektedir. Fakat daha sonralari
yapilan ampirik ¢alismalar ger¢cekte bu durumun farkli olabilecegini ortaya koymuslardir
(Atamtiirk, 2007). Az gelismis iilkeler daha yavag biiyiime egilimi gosterirken, gelismis
tilkeler hizl1 ve yenilikei teknolojik gelismeler sayesinde daha hizli biiytimiislerdir. Bunun
bir sonucu olarak iilkeler bir biitiin olarak “yakinsama” yerine, gelismis lilkelerin daha
zengin, az gelismis iilkelerin daha yoksul olmaya basladigi bir “iraksama” yasamislardir.
Solow modelinde yer alan ve daha sonra Gerschenkron (1962) tarafindan da ele alinan
“yakinsama tartigmalar1” iktisat literatiirde farkli zamanlarda ele alinmistir. Neo-Klasik
bliyiime teorisinde yer alan yakinsama hipotezinde, tilkeler arasindaki “kisi basina diisen
GSYH” miktarindaki farklilagmanin zamanla azalacagini 6ne siiriilmektedir. Teorideki
azalan verimler varsayimina gore llkeler arasinda yakinsama durumu, ekonomilerin
duragana gecis siirecinde otomatik olarak ortaya g¢ikmaktadir. Az gelismis iilkede
sermayenin marjinal verimliligi, gelismis tilkeden daha yiiksek olacagindan, az gelismis
tilkeler geligsmis iilkelerden daha hizli biiyiimektedir (Savacit ve Karsiyakali, 2016).
Iraksamada hipotezinde ise bu durum tersidir. Gelismekte olan iilkelerin gelismis lilkelere
yetisememesi ve aradaki geligmiglik farkinin biiyimesi durumunu seklinde ifade
edilmektedir (Yilmazer, 2009).

Neo-Klasik biiylime teorisi, ekonomik biiyiimeyi aciklamada yararli olsa da
biiyiimeyi etkileyen faktorler ve bunlarin analizi konusunda ayni etkiye sahip degildir.
Bu nedenle ekonomik biiyiime konusunda yeni modeller ortaya koyma ¢abalari devam

etmis ve 1980’11 yillarda igsel biiyiime teorileri gelistirilmistir.
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2.3.3. Icsel Bityiime Teorisi

icsel biiyiime teorisinde, Neo-Klasik biiyiime teorisindeki azalan verimler
kuralindan farkli olarak artan verimler kuralina dayali bir iiretimden s6z edilmektedir.
Isletmelerin iiretim siirecine iliskin yeni fikirler ve gelismeler sayesinde verimliligin
artacaglt, bunun sonucu olarak iilke ekonomisinde biiylime olacagr goriisi
savunulmaktadir. Neo-Klasik teoriden farkli olarak digsal etkenler degil de igsel
etkenlerin ekonomik biiyiimede belirleyici oldugu ifade edilmektedir. Ozellikle ig
piyasada olusan teknolojik gelismelerin fark yarattigi ve verimliligi arttirdig
diistiniilmektedir (Glinsoy ve Erding, 2013). Varsayimlarina gore igsel biiylime teorileri
birinci tiir ve ikinci tiir modeller olarak ikiye ayrilmaktadir (Inal, 2013).

Birinci tiir igsel biiylime modelleri varsayimlar1 (Becker vd. 1990; Lucas, 1988 ve
Romer, 1986):

- Teknolojik gelismenin i¢sel olusu,

- Olgege gore artan getirilerin olusu,

- Tasarruflarin artan marjinal verimliliginin olusu seklinde

Ikinci tiir i¢sel bityiime modelleri varsayimlar1 (Rebelo, 1991):

- Teknolojik gelismenin digsal olusu,

- Olgege gore sabit getirilerin olusu,

- Tasarruflarin azalmayan marjinal verimlili§inin olusu seklinde ifade

edilmektedir.

Bu teoride beseri sermayenin 6nemli oldugu goriisli bir¢cok iktisat¢1 tarafindan
ifade edilmistir. Arrow (1962) ortaya attigi Yaparak Ogrenme Modelinde yatirimlar
sayesinde elde edilen bilginin, uzun donem igin iiretim maliyetlerinde diisiise sebep
olacagimi ifade etmistir. Lucas (1988) gelistirdigi “Beseri Sermaye Modelinde” egitim
harcamalarinin ve beseri sermayenin ekonomik biiylimeyi olumlu etkiledigini ifade
etmistir. Rebelo (1991) gelistirdigi AK Modelde 6lgege gore azalan getiri kavramim

reddedip, dlgege gore sabit getiri kavrami ilizerine odaklanmistir (Yardimei, 2006).

2.4. Ekonomik Biiyiimenin Olgiilmesi

Literatiirde ekonomik biiytimenin 6l¢iilmesinde siklikla GSYH kullanilmaktadir.

Ekonomik biiylime genel olarak ii¢ aylik donemler seklinde ya da yillik olarak
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hesaplanmaktadir. GSYH belli bir donem ig¢in tilke sinirlar1 i¢erisinde iiretilen hizmet ve
mallarin cari yil fiyat iizerinden parasal karsiligi olarak tanimlanmaktadir (Erden Ozsoy
ve Tosunoglu, 2017). GSYH hesaplanmasinda iiretim, harcama ve gelir odakl
yaklagimlar seklinde farkli yontemler kullanilmaktadir. GSYH hesaplanmasinda iiretim
ve harcama odakli yaklasim yontemleri sik kullanmilsa da gelir odakli yaklasim pek
kullanilmamaktadir. Uretim odakl1 yaklasima gére GSYH hesaplanmasi denklem (1)’de

sunulmaktadir.

GSYH=TS+SS+HS+({V-S5) (1)

Denklemde yer alan;

GSYH = Gayri Safi Yurti¢i Hasila

TS = Tarim sektorii iiretim miktar1 (belirli bir donemde tarim sektoriinde tiretilen
tirtinlerin piyasa fiyat1 cinsinden toplami)

SS = Sanayi sektorii tirlinlerin miktar1 (belirli bir donemde sanayi sektoriinde
iiretilen tirlinlerin piyasa fiyati cinsinden toplamz)

HS = Hizmet sektorii tiretim miktar1 (belirli bir donemde hizmet sektoriinde
tiretilen tiriinlerin piyasa fiyat1 cinsinden toplami)

V = Vergiler

S = Siibvansiyonlar, seklinde ifade edilmektedir (Mclver, 2001).

Harcama odakli yaklasima goére GSYH hesaplanmasi denklem (2)’de

sunulmaktadir.

GSYH=TH+YH+KH + (IH —IT) (2)

Denklemde yer alan;

GSYH = Gayri Safi Yurti¢i Hasila

TY = Tiketim Harcamalar1 (hane halklarinin belirli bir donemde ihtiyag
duyduklar1 hizmet ve mallar i¢in yaptiklari harcamalarin toplami)

YH = Yatirim Harcamalar1 (belirli bir donemde sermaye birikimi saglama, tiretim
kapasitesini arttirmaya yonelik harcamalarin toplami)

KH = Kamu Harcamalar1 (belirli bir donemde kamusal ihtiyaclara yonelik yapilan

harcamalarin toplami)
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IH = Ihracat Rakamlari (belirli bir dénemde yurtdisina satilan hizmet ve mallarin
toplam degeri)

IT = ithalat Rakamlar1 (belirli bir donemde yurtdisindan alman hizmet ve mallarin

toplam degeri), seklinde ifade edilmektedir (Coyle, 2014).

Gelir odakl1 yaklasima gére GSYH hesaplanmasi denklem (3)’te sunulmaktadir.

GSYH=U+F+R+K+((A+D)-Y95) 3)
Denklemde yer alan;

GSYH = Gayri Safi Yurti¢i Hasila

U = Ucret (emek geliri)

F = Faiz (sermaye geliri)

R = Rant (toprak gibi dogal kaynaklarin kira geliri)

K = Kar (girisimcinin geliri)

A = Amortismanlar

D = Dolayh vergiler

S = Siibvansiyonlar, seklinde ifade edilmektedir (Akinci, 2014).

Ekonomik biiyiimenin 6l¢iilmesinde GSYH’dan enflasyonun arindirilmasiyla
elde edilen Reel GSYH gostergesi de kullanilmaktadir. Uretilen hizmetlerin ve nihai
mallarin, enflasyondan arindirilmig haliyle bir yildaki fiyat degerleri “Reel GSYH” olarak
tanimlanmaktadir. Bir diger ifadeyle “Reel GSYH” belli bir dénem igin lilke sinirlari
igerisinde iiretilen hizmet ve mallarin “baz alinan yildaki fiyatlar {izerinden hesaplanmasi
sonucu elde edilen” parasal karsihigi olarak tamimlanmaktadir (Erden Ozsoy ve
Tosunoglu, 2017). Fiyat seviyesindeki artiglar Nominal GSYH’deki artisa sebep
olabilmektedir. Yani ger¢ekte mal ve hizmet miktarinda azalis olmasina ragmen, nominal
GSYH’de artis gozlemlenebilmektedir. Bu sebeple ekonomik biiylimenin 6l¢iilmesinde
Reel GSYH’nin, nominal GSYH’ya kiyasla daha ger¢ekgi sonug verdigi savunulmaktadir
(Parasiz, 2014). Reel GSYH hesaplanmasi denklem (4)’te verilmektedir.

Nominal GSYH;
GSYH Deflatoriit

Reel GSYH, = €))

Denklem 4’te yer alan “deflatér” kavrami parasal olarak yani nominal ifade

edilmis olan maliyet, ham madde fiyati, {icret vb. ekonomik biiytikliigiin degerinin gercek
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degere donistiiriilmesinde kullanilan fiyat endeksi seklinde tanimlanmaktadir. Deflator
ile para cinsinden gosterilen verinin degerinde nominal deger degil alim giicli degeri
temel alinmaktadir (Yilmazer, 2009). Deflator hesaplanmasinda iiger aylik GSYH verileri

kullanilir ve hesaplanmasinda denklem (5)’teki esitlikten faydalanilmaktadir.

Nominal GSYH

GSYH Deflatérii = —————— (5)
Reel GSYH x 100

Reel GSYH’da yasanan artis, ekonomik biiyiime olarak ifade edilmektedir
(Taban, 2016). Bir doneme ait biiyiime orani; denklem (6)’da gosterildigi gibi, ilgili
doneme ait Reel GSYH’dan 6nceki donem Reel GSYH’ nin ¢ikarilip, ilgili doneme ait
Reel GSYH’a boliinmesi seklinde hesaplanmaktadir.

. — RGSYH=RGSYH:
- RGSYH,

(6)

Denklemde yer alan;

bt = t donemine ait biiylime orani

RGSYH: =t donemine ait Reel Gayri Safi Yurti¢i Hasila

RGSYH:.1 = Onceki doneme (t-1) ait Reel Gayri Safi Yurtici Hasila

Biiylime hiz1 ise denklem (7)’de sunulmustur;

RGSYH:—RGSYH;_
h, = t t—1 (7)

100

Denklemde yer alan;

ht = t dénemine ait biiylime hiz1

RGSYH: =t donemine ait Reel Gayri Safi Yurti¢i Hasila

RGSYH:.1 = Onceki déneme (t-1) ait Reel Gayri Safi Yurti¢i Hasila, seklinde ifade
edilmektedir.

GSYH o6l¢lilmesinde, toplam harcamalar icerisinde bulunan 6zel sektor ve kamu
yatirim harcamalarini (altyapi, makine, techizat vs.) gosteren gayrisafi sabit sermaye
olusumu 6nemlidir. Ayrica Tiirkiye gibi gelismekte olan {ilkelerde ozellikle tiiketim
harcamalari gibi diger harcamalarin pay1 ve biiyiime hizi yiiksektir (Apak ve Ugak, 2007).

Tiim bunlara yan1 sira GSYH degiskeninin tek basina ekonomik biiyiimenin dl¢iilmesinde
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yeterli olmayacag goriisii farkli caligmalarda ifade edilmektedir (Rauch ve Chi, 2010).
Bu sebeple arastirmacilar ¢aligmalarinda alternatif degiskenler kullanarak ekonomik
biiylimeyi hesaplamaya ¢alismaktadirlar.

Ekonomik biiyiime sadece GSYH veya Reel GSYH ile degil ayn1 zamanda,
“ithalat ve ihracat rakamlar1”, “milli gelir”, “toplam milli gelirdeki artis”, “kisi basina
disen GSYH degisimi” ya da “toplam sanayi {iretimi” gibi degiskenlerle de
hesaplanmaktadir. Ithalata ve ihracata konu olan mallarin cinsine gére degisiklik
gostermekle birlikte “ithalattaki artig” ve “ihracattaki artis” degiskenlerinin
kiyaslanmasinda benzer ekonomik diizeye sahip iilkeler bir grup olarak dikkate
alimaktadir. Thracat ve ithalattaki artis ya da azalis aylik, iiger aylik ve yillik olarak bir
onceki doneme/yila gore degisiminin yiizdelik ifadesiyle hesaplanmaktadir. Thracattaki
artisin iilke ekonomileri agisindan goreli olarak pozitif katki verdigine inanilmaktadir.
Burada 6nemli olan unsur; tiretim kapasitesinin arttirilarak, daha verimli hale getirilmesi
ve siirdiiriilebilir bir lilke ekonomisi olusturulmasidir (Kose, 1992).

Szirmai ve Verspagen (2011), hem gelismekte hem de gelismis iilkelerin
ekonomik biiyiimelerini incelerken “Hizmetler Sektdrii / GSYH” ve “Imalat Sanayi /
GSYH”, “Ihracat Rakamlar” ve “ithalat Rakamlar1” gostergelerini kullanmislardir.
Hizmet sektoriiniin GSYH igindeki pay1 gelismis {iilkelerde, gelismekte olan iilkelere
kiyasla daha yiiksek olmasi beklenmektedir. imalat sektdriinin GSYH igindeki pay1
gelismis iilkelerde genelde tiretime konu olan mallarin yiiksek teknolojik {irlinler olmasi
sebebiyle daha az olmasi beklenmektedir. Bu oran gelismekte olan iilkelerde ise daha
yluksektir. Benzer sekilde daha gelismis tilkelerin ihracat rakamlari, ithalat rakamlarindan
daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Gelismekte olan tilkelerde ise iiretim amach ithalat

rakamlarinin goérece yliksek oldugu belirlenmistir.

2.5. Finansal Gelismislik Kavram

Finansal gelismislik ile ilgili olarak literatiirde farkli tanimlar yapilmigtir. Finansal
gelismislik kavrami tek diize olmayan ¢ok karmasik bir siireci barindirmaktadir. Finansal
gelismislik, esas olarak finansal aracilik hizmetlerinin niceliksel, niteliksel ve verimlilik
acisindan iyilesme gosterdigi bir siireci ifade etmektedir. Bu siireg, ¢esitli finansal
kurumlar ve faaliyetler arasindaki etkilesimi igermektedir. Bagka bir deyisle, finansal

gelismislik, finansal piyasalarin, kurumlarin veya araclarin geliserek finansal sistemde
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yer alan taraflarin ihtiyaclarimi etkin ve verimli sekilde karsilamasi siirecini ifade
etmektedir (Abu-Bader ve Abu-Qarn, 2008).

Fitzgerald (2006), bir {ilkedeki finansal aracilar ve finansal kurumlarin
degerlendirilmesi ile finansal gelismisligin Olgiilebilecegini ifade etmektedir. Ekonomik
bliylimenin de 6nemli bir unsuru olan sermayenin, ulagilabilir olmasinda ve verimli
kullanilmasinda finansal aracilarin ve kurumlarin 6énemli rolii oldugunu savunmaktadir.
Bu kurumlarin yayginlasmasi ile finansal gelismisligin dl¢lilmesinin kolaylasacagi
goriistinti belirtmektedir.

Cihak vd. (2012)’a gore, finansal gelisme kavrami, finansal kurumlarin ve
piyasalarin hane halklarinin biriktirdigi kaynaklari en verimli sekilde kullanimlarina
yonlendirirken, piyasa sorunlari ile ilgili maliyet ve belirsizlikleri azalttig1 ve hafiflettigi
zaman ortaya c¢ikmaktadir. Diinya Bankasi (2015); finansal araglar, piyasalar ve
kurumlarin bilgi, yasal yilikiimliiliikkler ve islem maliyetlerinin etkilerini azaltarak,
ekonomide finansal sektoriin temel fonksiyonlarini daha iyi yerine getirerek finansal
gelismenin gergeklestigini belirtmektedir. Bir bagka ¢aligmada ise piyasaya genis ve derin
bilginin saglanmasi konusunda etkili olan kurum, faktdr ya da politikalarin biitiinii
seklinde tanimlanmistir (Reuttner ve Glass, 2012).

Federici ve Caprioli (2009) iilke i¢i fiyatlarin ve {iretim diizeyinin istikrarsiz
olmasinin, verimsiz ve etkin olmayan bir finansal sisteme sebep oldugunu ifade
etmektedirler. Bunun dogal bir sonucu olarak finansal gelismisligin olumsuz etkilendigini
belirtmektedirler. Krishnan (2011) risk dagitma ve riskten korunmanin finansal olarak
gelismis llkelerde daha efektif oldugunu, bunun sebebinin ise verimli dis kaynak
kullanimindan kaynaklandigini ifade etmektedir.

Finansal gelismislik, genellikle "finansal derinlesme" ve "finansal genisleme"
olarak iki boyutta incelenmektedir. Finansal derinlesme, kisi bagina diisen finansal
kurumlarin ve finansal hizmetlerin sayisinda artis ve finansal varliklarin gelire gore
oraninin ylikselmesi olarak tanimlanabilir. Finansal genisleme ise finansal kurumlarin
biiylimesiyle birlikte sunulan finansal hizmetlerin ¢esitliliginde artis ve bu hizmetlerin
yayginlasmasi olarak ifade edilebilir. Bu nedenle, finansal piyasalarin genislemesi veya
cesitlenmesi yoluyla finansal sistemin gelismesi ve finansal gelismislik diizeyinin
artmasi, kaynaklarin daha etkin bir sekilde tahsis edilmesini ve bu kaynaklarin verimli

yatirim alanlarina yonlendirilmesini saglayabilmektedir (Aslan ve Korap, 2006). Bunun
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bir sonucu olarak finansal gelismislik, iilke ekonomisinin biiyiimesine olumlu katkilar
saglamaktadir.

Bir iilke ekonomisinde GSYH, biiylimenin 6nemli gostergelerinden biridir ve
kamu harcamalari, tiikketim harcamalar1 ve yatirim harcamalarinin toplanmasiyla
hesaplanabilmektedir. Yatirimlarin kalitesinin ve miktariin artmasi, finansal
gelismislikle yani finansal kurumlarin, aracilarin ve piyasalarin etkin ve verimli olmasiyla
miimkiin olmaktadir. Finansal gelismislikten s6z edebilmek i¢in finansal derinligin ve
genisligin yani finansal kurumlarin ve hizmetlerin ¢esitliligin olmasi1 gerekmektedir.
Finansal derinlesme, finansal aktif toplaminin milli gelire gore artis1 seklinde ifade
edilebilmektedir. Derinlesmede artis tasarruflarin artmasi, fonlarin daha yiiksek getirili
yatirimlarda degerlendirilmesi ve organize olmayan piyasalardan organize piyasalara fon
gecisiyle miimkiin olmaktadir (Afsar, 2007). Finansal gelismislik kavramini daha iyi
anlamak i¢in, finansal sistemi, finansal kurumlari, finansal piyasalari incelemek faydali

olacaktir.

2.5.1. Finansal Sistem

Bir iilkenin mali sistemini olusturan kurumlar ve piyasalar genellikle karmasik bir
etkilesim ag1 olusturmakta ve temel olarak yatirim i¢in gerekli olan fonlar1 toplamak,
ticari faaliyetleri finanse etmek ve Odeme sistemleri sunmak amaciyla etkilesimde
bulunmaktadirlar. Hane halklar1 ve isletmeler, temel fon kaynaklari olarak hizmet
vermekte ve genellikle firmalar, devletler ve nihai borglulara, yani diger firmalar ve hane
halklarina sermaye saglamaktadirlar (Allen vd., 2004). Bu 6diin¢ verme bir diger ifadeyle
fon saglama islemi genellikle iki kanal {izerinden gerceklesir. Ilk kanal, finansal
kuruluslar1 yani; sigorta sirketleri, bankalar ve benzeri kurumlar1 icermektedir. Tahvil ve
para piyasalari ile hisse senedi piyasalar1 gibi finansal piyasalar ise ikinci kanalda yer
almaktadir. Mishkin (2006), dolayli finansmani, finansmanin ilk kanali, dogrudan
finansmanu ise ikinci kanali seklinde ifade etmektedir. Ayni1 zamanda finansal kurumlarin

finansal piyasalara fon saglayabilecegini de vurgular.
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Fon Arz Edenler Fon Talep Edenler
Fon Akt
- Hane Halla - Hane Hallu
- Isletmeler - Iletmeler
- Devlet - Devlet
- Bankalar - Bankalar
Finansal Kurumlar
&= - Bankalar g
= - Sigorta Sirketleri =
= - Borsalar £
= @
Finansal Araglar
- Hisse Senedi
- Tahvil
- Repo
- Mevduat

Sekil 1. Finansal Sistemin Yapisi

Kaynak: Chui ve Maddaloni, 2014

Finansal kurumlar, temel olarak fon arz edenler ile fon talep edenler arasinda
aracilik roliinii iistlenmektedirler. Bu aracilik siireci, genellikle riskleri doniistiirmeyi ve
yonetmeyi icermektedir. Mevduatlar gibi yiikiimliiliikklerinin kisa vadeli olmasina
ragmen, krediler gibi varliklarinin daha uzun vadeli ve siklikla likit olmasi nedeniyle
ozellikle mevduat toplayan kurumlar i¢in bir risk ortaya ¢ikmaktadir. Bu baglamda, etkili
bir bankacilik sistemi, finansal ve finansal olmayan tiim kuruluslar ve finansal sistem igin
bliyiik bir 6neme sahiptir. Ciinkii bankalar, yatinmcilar ve ekonominin geri kalanina
uygun fon saglama ve isletmelerin bor¢ ddemelerinde kullandigi 6deme altyapisini
saglama gibi hizmetler sunmaktadirlar (Uluslararasi Para Fonu-IMF, 2006). Bankalar
disinda borsalar, yatirim ortakliklari, sigorta sirketleri ve faktoring-leasing sirketleri gibi
diger finansal kurumlar da bulunmaktadir. Iyi isleyen bankacilik sistemine ek olarak
ekonomik faaliyetlerde kolayliklar ve hiz saglayan faktoring veya leasing firmalari
sayesinde ekonomiler daha hizli biiyiimektedirler (Korkmaz ve Ceylan, 2017). Hem

bankalarin hem de bu diger finansal kurumlarin uyumlu sekilde faaliyet gostermeleri



27
sayesinde iilkede daha verimli bir finansal sistem ve ekonomik altyapi1 ortaya ¢ikmaktadir

(Hossain ve Shahiduzzaman, 2002).

2.5.2. Finansal Kurumlar

Fon arz eden tasarruf sahipleri ile fon talep edenler arasinda fon akigini saglayan
birimler finansal kurumlar olarak tanimlanmaktadir. Finansal kurumlar, finansal aracilar
veya finansal hizmet saglayicilar seklinde de ifade edilmektedir. Finansal kurumlar
yapisina gore farkli kategorilerde yer almaktadir. Ornegin; Merkez bankalari, kamu
bankalar1 ve 6zel bankalar para yaratan finansal kurumlar; yatirim ve kalkinma bankalari,
sigorta sirketleri, sosyal giivenlik kurumlar1 ise para yaratmayan kurumlar arasinda yer
almaktadir. Borsalar ve takasbank vb kurumlar da sermaye piyasasina hizmet eden
kurumlar olarak bilinmektedir. Finansal kurumlar, finansal sistem icerisinde aracilik
islevleri sebebiyle onem arz etmektedirler.

Finansal hizmet saglayicilar ve finansal aracilar olarak ifade edilen finansal
kurumlarin temel islevi, piyasalardaki eksiklikleri azaltarak ekonomik kaynaklarin sinir
Otesi ve zaman agisindan yonlendirilmesini ve gelistirilmesini kolaylastirmaktir (Merton,
1995; Merton ve Body, 1995). Literatiirde finansal kurumlarin fonksiyonlar1 farkli
arastirmacilar ve kurumlar tarafindan gesitli zamanlarda benzer sekilde ifade edilmistir.
Ornegin, Levine (1997, 2005) bu temel fonksiyonlar1 bes ana kategoriye ayirarak
aciklamaktadir. Bunlar;

1. Tasarruflart Harekete Gegirme: Cesitli tasarruf sahiplerinden yatirimcilara
kadar sermayenin bir havuzda toplanmasi siirecini ifade eder. Tasarruflarin toplanmasina
iliskin maliyetleri ve miisterilerin tasarruflarin1 yonetmenin risklerini de igcermektedir.

2. Kaynaklar: Tahsis Etme: Tasarruf sahipleri i¢in yatirim firsatlarini arastirma ve
bilgi edinme siirecidir. Firmalari, yoneticileri ve piyasa kosullarin1 degerlendirmeyi ifade
etmektedir.

3. Kurumsal Kontrol ve Yoneticileri Denetleme: Sirket yonetimi ile hissedar
arasindaki c¢ikar ¢atigmasini olarak ifade edilen “acente sorunu" ve kurumsal yonetim
konularinin ele alinmas: siirecidir. Izleme ve kontrol faaliyetlerinin belirli bir maliyeti

vardir.
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4. Risk Yonetimini Kolaylastirma: Yatirnm firsatlarim1 ve ilgili maliyetleri bir
havuzda toplayarak riski ¢esitlendirmeye yonelik araglar1 kolaylastirma siirecidir. Ayni
zamanda bilgiyi toplayarak belirsizligi azaltmaktadir.

5. Degisim ve Ticareti Kolaylastirma: Islem maliyetlerini diisiirme siirecini
kapsar. Ayn1 zamanda kabul edilebilir bir degisim ve 6deme aracinin olusturulmasini da
icermektedir seklinde ifade edilmektedir.

Levine (1997, 2005) tarafindan hazirlanan bu 5 kategoriye benzer sekilde, WEF
(2012) “Finansal Gelismislik Raporunda”, finansal olarak gelismis piyasalarin agagida
verilen finansal islevlerin kalitesinde iyilestirmeler yapmasi gerektigini belirtir ve bu
islevleri;

1. Olas1 yatirnmlar hakkinda bilgi edinme ve bilgiyi kullanma siireci ve bu
degerlendirmelerden faydalanarak sermaye tahsis etme;

2. Borglular1 denetleme ve sermaye sonrasi kurumsal yonetim uygulama;

3. Risklerin yonetimi ve farklilastirilmasi konularinda esneklik saglama;

4. At1l kaynaklari canlandirma ve elde etme;

5. Mal ve hizmet takasini kolaylastirma, seklinde ifade etmektedir.

IMF (2005), “6deme yapma” konusunu da finansal kurumlarin bir gorevi olarak
kabul etmektedir. Bu kapsamda finansal kurumlar, iilkeler arasi giivenilir ve uygun
maliyetli fon transferi saglamalidirlar. Ayrica, kirsal alanlara ve yoksul insanlara
ulagabilme Ozelligine sahip olmalidirlar. Avrupa Merkez Bankasi (2019) finansal
kurumlarin 6deme hizmetleri aracilifiyla mal ve hizmet 6demelerini kolaylastirarak
"0deme yapma" islevini yerine getirdigini vurgular. Bu baglamda, finansal hizmet
saglayicilariin temel islevleri;

- Bilgi iiretimi ve sermaye tahsis etme,

- Isletmelerin izlenmesi ve kurumsal ydnetim uygulanmast,

- Risk yonetimi, ticaret ve ¢esitlendirme faaliyetlerini kolaylastirma,

- Tasarruflar harekete gecirme ve biriktirme,

- Degisim ve doniisiim islemlerini kolaylastirma, seklinde ifade edilmektedir.

Bu islev ve varsayimlara ek olarak finansal aracilik teorisine gore iyi igleyen bir
finansal sistem sayesinde fon arz edenler ile fon talep edenler arasinda etkin ve verimli
bir sekilde fon akisinin saglandigi savunulmaktadir (Kadooglu Aydin vd., 2023). Ancak

asimetrik bilgi ve limon piyasalar gibi sorunlar nedeniyle finansal piyasalar her zaman
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etkin ve verimli olmayabilir. Her ne kadar bankalar kurumsal yapisi itibariyle bu sorunlar1

en aza indirmis olsa da farkli finansal piyasalarda bu sorunlar goriilebilmektedir.

2.5.3. Finansal Piyasalar

Finansal piyasalar, finans sisteminde yer alan 6nemli unsurlardan biridir. Finansal
araglarin alinip satildig1 platformlardir ve bu aracglar bir finansal hakki temsil etmektedir.
Genel anlamda finansal piyasalar, tasarruf fazlasi bulunlar yani fon arz edenler ile tasarruf
ac1g1 olanlarin yani fon talep edenlerin etkilesimde bulunabilmelerini saglayan araclar ve
kuruluglar biitiiniidiir seklinde tanimlanmaktadir (Kilig, 2014). Bu piyasalar, fon arz
edenlerle fon talep edenler arasinda bir baglanti kurmaktadir. Gelirine kiyasla az harcayip
tasarruf edenler, tasarruflarini yiliksek getiri saglayan yatirim araglarina yonlendirirken,
fon talep eden kurumlar ya da bireyler ise en diisiik maliyetle gerekli fonlar1 temin etmeye
calismaktadirlar. Dolayisiyla, finansal piyasalar, her iki taraf i¢in de gerekli sartlarin
saglanmasina katkida bulunmaktadir.

Genel olarak, piyasa kavrami arz ve talebin dogru fiyatla karsilastigi yani
kaynaklarin verimli sekilde kullanildig1 ortamlar olarak ifade edilmektedir (Aydin, 2017).
Finansal piyasalar da fon arz edenler ile fon talep edenler arasinda dogru fiyatin
belirlendigi piyasalardir. Bu nedenle, fonlarin ihtiya¢ duyulan yerlere aktarilmasi igin
etkin bir finansal sistem gerekmektedir. Piyasalarin gilivenilir, adil ve seffaf bir ortamda
caligabilmesi i¢in gerekli hukuki ve idari diizenlemelerin yapilmasi sayesinde fonlarin
uygun fiyatlardan alinip satilma olanaklarin1 da artmaktadir. Etkin bir finansal sistem,
islem maliyetlerini minimize eder, riski ¢esitlendirir ve likiditeyi artirarak fonlarin
verimli yatirim faaliyetlerine yonlendirilmesine yardimci olur. Ancak, yatirim yapmak
isteyen veya fonlarin1 6diing vermek isteyen fon sahiplerinin risk, islem maliyeti ve
likidite gibi konularda gerekli bilgilere ulagmalar1 zor olabilir. Bu nedenle, finansal
piyasalarda aracilik yapan ve uzmanlagmis kurumlarin varligi 6nemlidir. Bu araci
kurumlar, ekonomide hem tasarruflarin artirilmasinda hem de bu tasarruflarin en uygun
sekilde kullanilmasinda kritik roller iistlenmektedirler (Delice vd., 2004).

Hane halklar1 finansal piyasalar araciligiyla tasarruflarini finansal varlik satin
alma ve bdylece yatirima doniistiirebilme imkanma sahip olmaktadirlar. Finansal
varliklar, alicinin gelecekte belirli bir gelir elde etme hakkina sahip oldugu degerli

kagitlar olarak tanimlanabilir (Krugman ve Wells, 2013). Finansal piyasalar alacakli ve
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borglularin etkilesimde bulundugu bir ortam niteligindedir. Alacakli ve borglu iligkisinde
tic temel problem bulunmaktadir. Bunlar, risk, islem maliyeti ve likidite ihtiyaci. Finansal
sistemin temel islevleri arasinda, bu {i¢ problemi ¢6zme 6nemli bir yer tutar.

Etkin bir finansal sistemde, riskler en aza indirilmekte, islem maliyetleri
azalmakta ve likidite talebi hizla karsilanmaktadir (Krugman ve Wells, 2013). Alis-veris
siirecinde gecen zaman ve harcamalar iglem maliyeti olarak tanimlanmaktadir. Finansal
varliklar acisinda islem maliyeti, bir anlasmanin yapilmasi ve yliriitiilmesi i¢in gerekli
olan masraflar olarak ifade edilmektedir. Bir isletmenin yatirim icin gerekli kaynag:
bulmasi i¢in ¢ok sayida bireysel yatirimciya basvurmasi yiiksek maliyetlere sebep
olacaktir. Fakat gerekli fonu bono satarak ya da bir bankadan kredi kullanarak temin
etmesi 6nemli 6l¢lide maliyet avantaji saglayacaktir. Bir diger 6nemli sorun ise finansal
risk sorunudur. Gelecegin belirsiz olmasi sebebiyle finansal faaliyetlerde hem kazang
hem de kaylp olabilmektedir. Finansal piyasalarda riskler dagitilarak yani
cesitlendirilerek en aza inmektedir. Likidite de finansal sistem igerisindeki diger dnemli
konudur. Dogru finansal sistemlerde varliklar deger kaybetmeden ya da en az deger
kaybiyla hizla likite doniisebilmektedir (Krugman ve Wells, 2013).

Finansal piyasalar1 4 baslikta incelemek miimkiindiir (Tunay, 2005). Bunlar;

1- Para ve Sermaye Piyasalari

2- Birincil ve Ikincil Piyasalar

3- Organize ve Tezgah Ustii Piyasalar

4- Spot ve Vadeli Piyasalar seklinde incelenmektedir.

2.53.1. Para ve Sermaye Piyasalar

Finansal piyasalar, fonlarin vadesi ve miktar1 dikkate alinarak yapilan
siiflandirmada para ve sermaye piyasasi olarak iki kategoriye ayrilmaktadir. Para
piyasalari kisa vadeli yani bir yi1ldan daha kisa siireli fon arz ve talebinin oldugu, sermaye
piyasasi ise orta ve uzun vadeli yani bir yildan daha uzun siireli fon arz ve talebinin oldugu
piyasalardir seklinde tanimlanmaktadir (Kalafat, 2022). Para ve sermaye piyasasi farklari
su sekilde 6zetlenebilir (Yiiksel ve Rodoplu, 1980);

- Para piyasalarinda vadeler kisa siirelidir, sermaye piyasasinda ise orta ve uzun

surelidir.
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- Para piyasasinda amac¢ gecici likit sorununa ¢oziim bulmaktir. Sermaye
piyasasinda ise yatirimlar ve net isletme sermayesi ihtiyaci i¢in fon talebi vardir.

- Para piyasasinda kaynaklar siireklilik arz etmeyebilir. Sermaye piyasasinda
kaynaklar siireklilik gdstermektedir.

- Para piyasasinda riski diisiik, ticaret hacmi yiiksek hazine bonosu, banka kabulii,
finansman bonolar1 kullanilirken, sermaye piyasasinda riski biraz daha yiiksek, ticaret
hacimleri nispeten daha diisiik olan sirket tahvilleri, hisse senetleri ve ticari banka
kredileri kullanilmaktadir (Erdem, 2008).

- Para piyasasinda vadenin kisa olmasi sebebiyle risk ve faiz diisiikkken, sermaye

piyasasinda vadenin uzun olmasi sebebiyle risk ve faiz ytiksektir.

2.5.3.2. Birincil ve ikincil Piyasalart

Finansal piyasalar isleme konu olan menkul kiymetlerin satis durumuna gore
birincil ve ikincil piyasa olarak ikiye ayrilmaktadir. Menkul kiymetlerin ilk kez islem
gordiigli diger bir ifadeyle ilk kez satisa c¢ikarildigi piyasaya birincil piyasalar
denilmektedir. Daha oOnce isleme konu olmus menkul kiymetlerin alinip-satildigi
piyasalar ise ikincil piyasalar olarak tanimlanmaktadir. Isletmelere fon saglama
konusunda birincil piyasalar daha ¢ok 6n plandadur. Ikincil piyasa da ise fonlarin daha az

maliyetle temin edilebilmesi imkan1 olabilmektedir (Parasiz, 2000).

2.5.3.3. Organize ve Tezgah Ustii Piyasalar

Orgiitlenme bigimine gore finansal piyasalar organize ve tezgah iistii piyasalar
olmak ikiye ayrilmaktadir. Organize piyasalar belirli bir kanun ¢ergevesinde, fiziki bir
mekana sahip ve kurumsal yapida olan piyasalardir. Organize piyasalarin en biiyiik 6rnegi
borsalardir. Tezgah {istii piyasalar ise orgiitlenmemis, nispeten gozetim ve denetimden

uzak piyasalardir. Tezgah iistii piyasanin en bilinen 6rnegi doviz piyasalaridir.
2.6. Finansal Gelismisligin Olciilmesi

Finans literatiiriinde, finansal kurumlarin ve piyasalarin ekonomik biiylime ile bir
tilkenin yasam standartlar1 {izerindeki etkisi vurgulanmakla birlikte, finansal gelisimi

O0lcme konusunda belirli endiseler bulunmaktadir. Finansal gelismigligin OGlgiilmesi
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karmasik bir konudur ve gesitli boyutlar1 igermektedir. Bu nedenle yapilacak arastirma,
finansal hizmet saglayicilarin mali yapidaki temel islevlerini kapsamalidir. Ancak, tiim
boyutlari igeren genis ¢apli ulusal zaman serileri verilerini elde etmek kolay degildir.

Literatiirde  finansal  gelismisligin ~ Olgiilmesinde  farkli  degiskenler
kullanilmaktadir. Calismalarda “Yurti¢i Krediler / GSYH” oran1 (Al-Mulali ve Sab,
2012), “Ozel Sektor Kredileri / GSYH” oran1 (Sadorsky, 2011), “GSYH ve Enflasyon”
verileri (Akinci vd., 2014) finansal gelismisligi degerlendirme i¢in kullanilmistir.

Finansal gelismeyi O0lgmeye yonelik ampirik caligmalar genellikle “Finansal
Kuruluslarin Varliklar1 / GSYH” orani, “Likit Pasifler / GSYH” oran1 ve “Mevduat /
GSYH” orami gibi standart nicel gostergelere dayanmaktadir (Adnan, 2011; Helhel,
2016). Ancak, bu gostergeler genellikle bir lilkenin bankacilik sektdriiniin biiytikliigiiniin
sadece yaklasik bir tahmini olarak kullanilmaktadir. Finansal piyasalarin istikrari,
verimliligi ve kalitesini anlamak i¢in sadece bankacilik sektoriiniin biiyiikliigiine bakmak
yeterli olmamaktadir. Ciinkii farkli finansal kuruluslar, sigorta sirketleri, hisse ve tiirev
piyasalar1 gibi bir¢ok farkli unsur finans sektorii igerisinde yer almaktadir. Ayrica Adnan
(2011) ¢alismasinda finansal gelismisligin nasil hesaplanmasi gerektigini incelemis ve
finansal gelismislik hesaplanirken, finansal aracilarin incelenmesinin énemli oldugunu
ifade etmistir. 41 {ilkeye ait 1988-2009 yillar1 arasindaki verileri analiz ederek, bir
finansal geligmislik endeksi olusturmustur. Uygulama neticesinde “Hayat Sigortasi Primi
/ GSYH” orani, “Borsa Devir Hiz1 / GSYH” orani, “Bankalardaki Ozel Sektor Kredileri
/ GSYH?” orani, “Finansal Kurumlardaki Ozel Sektor Kredileri / GSYH” orani ve “Banka
Giderleri / GSYH” orami gibi gdostergelerin finansal gelismisligin hesaplanmasinda
kullanilabilecegini ifade etmistir. Love (2003) calismasinda 1988-1998 yillar1 verilerini
kullanarak 36 iilkeden rastgele sectigi isletmelerin finansal gelismisligi Olgmeye
calismistir. Finansal gelismislik degiskeni olarak “finansal araciligin gelisimi” ve
“sermaye piyasalar1 gelisimini” igeren bir endeks ile “kisa ve uzun vadeli bor¢lar1” tercih
etmistir.

Literatiire bakildiginda finansal sistemleri degerlendirmek amaciyla dort temel
kavram on plana ¢ikmaktadir. Bunlar; finansal derinlik, finansmana erisim, finansal
etkinlik ve finansal istikrar kavramlaridir. Bu 6zellikler, finansal aracilarin sundugu
hizmetleri yerine getirme kapasitesini yansittig1 diisiincesiyle kullanilmaktadir. Bu dort
0zellik hem hisse senedi ve tahvil gibi finansal piyasalari hem de finansal kurumlar i¢in

ele alinmaktadir. Her biri finansal sistemlerin temel 6zellikleri hakkinda 6nemli bilgiler
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saglamaktadir. Bu baglamda, gelismis bir finansal sistemin derin, erisilebilir, verimli ve
istikrarli olmasi gerektigi savunulmaktadir (Cihak vd., 2012).

Aragtirmacilarin ¢alismalarindan farkli olarak 2008 yilinda finans alanina katk1
saglamak amaciyla WEF tarafindan olusturulan “Finansal Gelismislik Endeksi (FDI)”
daha sonraki donemlerde farkli raporlarda IMF ve Diinya Bankasi tarafindan da
kullanilmistir (Bagci, 2018). Hem finansal kurumlar hem de finansal piyasalar i¢in
derinlik, erisim ve etkinlik kavramlar1 iizerine yogunlasilan bu endeks IMF tarafindan

gorsellestirilmis olup Sekil 2°de sunulmustur;

Finansal
Gelismislik
Finansal _ _
Kurumlar Finansal Piyasalar
Derinlik Erigim Etkinlik Derinlik Erigim Etkinlik

Sekil 2. Finansal gelismislik endeksi gosterimi

Kaynak: IMF, 2016

2.6.1. Finansal Derinligin Olciilmesi

Finans literatiiriinde, genellikle "GSYH'nin bir ytizdesi olarak 6zel sektore verilen
kredi" degiskeni kullanilarak 6l¢iilen finansal derinlik, finansal gelismeyi degerlendirmek
amactyla yaygin olarak kullanilan bir 6l¢iidiir. Diger bir degisken ise "finansal kurumlarin
toplam varliklar1 / GSYH" oranidir. Bu oran, kamu ve 6zel sektore yapilan kredileri
icerdigi i¢in daha genis bir perspektiften finansal derinligi 6l¢mektedir. Fakat bu degisken
cesitli sinirlamalar sebebiyle finansal geligsmislik literatiiriinde derinlik hesaplamasinda
fazla tercih edilmemektedir. Ayrica, bu iki degisken arasinda yaklasik 0,9'luk bir
korelasyon katsayisi bulunmaktadir. Bu nedenle, calismalarda yapilacak analizlerde
kamu kredisi hari¢ tutularak, Ozel sektore verilen kredi yiizdesi degiskeninin
kullanilmasimin daha uygun olacagi ifade edilmektedir (Cihak vd., 2012).

IMF (2016), finansal derinligi 6lgmenin bir gostergesi olarak “M2 / GSYH"
oranini sunmaktadir. “M” olarak ifade edilen genis para arz1 "bir ekonomide degisim araci

olarak yaygin bir sekilde kabul goren tiim likit finansal araglar ile kisa siirede nominal
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degerinden veya buna yakin bir degerden degisim aracina doniistiiriilebilen araglarin
toplam1" olarak tanimlanmaktadir (IMF, 2016). Genis para; M1, M2, M3 gibi bir dizi
sembol ile temsil edilir. IMF, para biiyiikliiklerinin taniminin ekonomiler arasinda
farklilik gosterebilecegini ve ornegin bir iilkenin M2'yi M1+1 veya daha kisa vadeli
mevduatlar olarak tanimlayabilecegini, diger bir lilkenin ise M2'yi M1+2 veya daha kisa
vadeli mevduatlar olarak tanimlayabilecegini vurgulamaktadir. Buna farkliliga ragmen
“M2/GSYH” oraninin bir finansal derinlik dl¢iitii oldugu ifade edilmektedir (IMF, 2016)

Literatiir incelendiginde “GSYH / Odenmemis Kamu Bor¢ Miktar1” oran1 ya da
“GSYH / %Borsa Ana Para DOniisimii” oranit finansal piyasalarin derinligini
hesaplamada kullanildig1 goriilmektedir. Ayrica, bazi arastirmacilar finansal piyasa
derinligini "Borsa Kapitalizasyonu / GSYH" orani seklinde dlgmeyi tercih etmektedir.
Hisse senedi piyasasinin hareketliliginin ve kapitalizasyonunun dl¢iilmesinde “Islemdeki
Hisse Degeri / GSYH” oraninin incelenmesinin daha saglikli bilgi saglayacagi
belirtilmistir (Cihak vd., 2012). Buna ek olarak finansal derinlik konusunda, tiirev
piyasalarinin ve risk sermayesinin de incelenmesi gerektigi ifade edilmektedir. Metric ve
Yasuda (2014), Amerika Birlesik Devletleri ve Birlesik Krallik gibi derin piyasalarda
“Girisim Sermayesi Yatirimlart / GSYH” oranmin daha yiiksek oldugunu, ancak
gelismekte olan Asya, Latin Amerika ve Afrika iilkelerinin girisim sermayesi
faaliyetlerinde diinyanin geri kalaninin gerisinde kaldigini belirtmektedir.

Finansal piyasa derinligi konusunda bir diger 6nemli konu ise sigorta sektoriidiir.
Bu amagla derinlik degerlendirmesinde “Diger Sigorta Prim Biiyiikligi / GSYH” orani
ve “Hayat Sigortas1 Prim Biiyiikliigii / GSYH” oram1 Diinya Bankasi tarafindan
kullanilmaktadir. Ulkeler aras1 uzun dénem verilerin elde edilmesinde sorun yasansa da
“Sigorta Primleri ile Yatirim ve Emeklilik Fonlar1 / GSYH” oraninin da dikkat alinmasi

gerektigi savunulmaktadir (Sahay vd., 2015).

2.6.2. Finansmana Erisimin Ol¢iilmesi

Finansal olarak gelismis piyasalarda, hane halkinin birikimleri en iist diizey getiri
beklentisi ve en etkili bigimde kullanilmasina amaciyla uygun projelere
yonlendirilmektedir. Bu durum, finansal hizmetlerin 6zellikle politik agidan giiclii veya
zengin bireyler yerine nitelikli projelere yatirim yapan genis bir yatirimei kitlesine
sunuldugu anlamina gelmektedir. Dolayisiyla, etkin finansal sistemler, ¢esitli finansal

kurumlar ve piyasalar aracilifiyla genis bir finansal hizmet ve iiriin yelpazesi sunarak
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topluma katkida bulunur (IMF, 2005). Bu nedenle, bir piyasanin finansal gelismisligini
degerlendirmek icin hane halkinin hem finansal kurumlar hem de finansal piyasalar
tarafindan sunulan hizmetlere erisimini 6lgmek O6nemlidir. Finansal hizmetlere erisimi
Olemenin ilk asamasi bir “iilkedeki kredi kullanim sayis1”, “mevduat miisteri sayis1”,
“otomatik para makinasi (ATM) sayis1”, “banka sube sayisi” gibi belirli standart
gostergelerin diizenli olarak toplanmasi ve aragtirmacilar tarafindan degerlendirilmesidir.
Bir finans kurulusunda agilan hesap, genellikle finansal islemlerde maliyeti diisiirdiigiine,
tasarruf ve fonlara erisim sagladigina, ayn1 zamanda yatirim i¢in kredi bagvurusu yapacak
haneler icin referans bir kaynak olduguna isaret eder. Ayni sekilde, yiiksek diizeyde
finansal erisime sahip iilkelerde hane halklarinin tiiketimlerini diizelttiklerini ve bu
sayede egitim, saglik gibi alanlarda yatirnmlarini artirabildiklerini savunulmaktadir
(Samans vd., 2015).

Yoksullara Yardim Amagli Danisma Grubu (CGAP) tarafindan ilk olarak 2009
yilinda sonrasinda farkli donemlerde yapilan ¢alismalarda finansmana erisim konusunda
banka sube sayilarinin kullanilmasinin  bir Olgiit olabilecegi ifade edilmistir.
Calismalarinda, finansal yapiya duyulan giiven, gelir seviyesi ve ekonomik biiyiime gibi
faktorlerin finansal hizmetlerin standardina etki ettigi savunulmaktadir. Bu agidan ele
alindiginda gelismis iilkelerde finansal yapmin diger iilkelere kiyasla daha gelismis
olacag: ifade edilmektedir. Sekil 3'te gosterildigi gibi, CGAP (2018), iilkeler arasinda
banka mevduat hesap sayisinin kisi basina diisen gelir ile pozitif bir iliskisi oldugunu 6ne

surmektedir.

Yiiksek

Diisiik

Mevduat Hesabi Sayisi (Her 1000 kisi igin)
*

Disiik Yiiksek
Gelir

Sekil 3. Ticari bankalardaki mevduat hesaplari ile gelir iliskisi

Kaynak: CGPA, 2018
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Sekil 4'te gosterildigi iizere, finansal olarak gelismis iilkelerdeki ATM, POS
makineleri ve banka subesi sayisinin, gelismekte olan iilkelerdeki benzer hizmetlerden
daha etkili bir sekilde kullanildigin belirtilmektedir. Yetersiz altyapi, teknolojik
yoksunluk ve egitim diizeyi gibi faktorler diisiiniildiigiinde finansal teknolojik araglarin

kullanimi1 da cografi olarak farkliliklar gosterebilmektedir (CGAP, 2018).

Her 100000
kisi icin
satis noktas: Y

2,088

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500

Her 100000
kisi icin
ATM sayis1

Her 100000
kisi i¢in
sube sayis1

W Gelismis Ulkeler
B Gelismekte olan iilkeler

0 20 40 60 80 100
Sekil 4. Gelismis ve gelismekte olan iilkelerin finansal araglara ulagim gostergesi
Kaynak: CGPA, 2018

Belirli bir yetigkin niifusa diisen ATM ve POS sayis1 gibi yaygin olarak kullanilan
finansal araglarin, teknolojik gelismelerin etkisiyle bazi dezavantajlara sahip oldugu ifade
edilmektedir (Ardic vd., 2011). Ozellikle, internet ve cep telefonlar1 araciligiyla yapilan
elektronik finansal islemlerin kullaniminin artmasi sonucunda, ytiksek gelirli tilkelerde
ATM sayilar1 azalmaya baslamistir. Bunun dogal sonucu olarak 6demelerde nakit
kullanim1 azalmig ve pos cihazi kullanim sayis1 da artmustir. Ancak, bu degisikliklere
ragmen, bu iilkelerdeki vatandaslarin finansal hizmetlere erisimi azalmamaktadir. Bu
baglamda caligmalar yiirliten ve raporlar hazirlayan WEF, yaklasik 40 yildir belirli
araliklarla yayinladigi “Kiiresel Rekabet Edebilirlik Endeksi'nde” finansal piyasa
gelisimini degerlendirmek amactyla “Y 6netici Goriisleri Anketi'nden” elde edilen verileri
kullanmaktadir. Hazirladiklar1 anketle finansal hizmetlerin mevcut durumu, finansal
hizmetlerin ulagsilabilirligi, yerel sermaye piyasalarinin finansman saglama yolu,
kredilere erisim kolaylig1 ve risk sermayesi durumu gibi konular1 incelemektedirler. i1k
kez 2012'de uygulanan ve yaklasik 15,000 isletme yoOneticisinin yanitladigir bu anket,
finansal erisim verilerinin, piyasalardaki finansal iriinlerin bulunabilirligi ve satin

alabilirligini gdzlemleme agisindan 6nemli oldugu ifade edilebilir. Clinkii ankette elde
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edilen verilerin hane halkinin finans konusundaki goriislerini ve yaklasimlarini
yansitmasi agisindan 6nemli oldugu ifade edilmektedir (WEF, 2016).

Diinya genelinde bireylerin tasarruf, bor¢lanma ve 6deme aliskanliklarini anlamak
icin Demirgii¢-Kunt ve Klapper (2012), tarafindan bireysel finansal {iriin verilerini iceren
Global Findex veri tabani hazirlanmistir. Bu veri tabaninin, diinya genelinde bireylerin
tasarruf, bor¢lanma ve 6deme aligkanliklarin1 anlamak icin degerli bir kaynak oldugu
ifade edilmektedir.

Finansal sektordeki kontroliin biiyiilk kurumlar tarafindan nasil gerceklestigini
ifade eden yogunlasma, rekabetin bir gostergesidir. Ciinkii yogunlasma, rekabet ol¢iitleri
ve dolayisiyla verimlilik ile negatif bir iligkiye sahiptir. Bu yogunlasma literatiirde
“Herfindahl Endeksi” olarak karsimiza c¢ikar. Bu endeks; ilgili sektérde yer alan
isletmelerin “pazar hisselerinin kareleri toplami” olarak ifade edilebilir (IMF, 2005).
Endeksin daha yiiksek degerleri, daha diisiik finansal etkinlik anlamina gelir ve daha
ylksek piyasa yogunluguna isaret etmektedir. Cihak vd. (2012), piyasa yogunlasmasi
kavraminin, finansal erisimin bir 6l¢iitii olarak degerlendirilebilecegini savunmaktadirlar.
Bu baglamda, daha yiiksek yogunlasma derecesinin, daha yeni ve kiiclik fon ihrag
edenlere erisimde daha biiyiik zorluklara sebep oldugunu ifade ederler. Caligmalarinda
menkul kiymetler borsasi diizenleme sayisini da erisilebilirlik gostergesi olarak
kullanmaktadirlar. Menkul kiymetler borsasi {izerinde diizenleme sayisinin fazla olusu,

menkul krymetler borsasina erisimin sinirlt oldugunu ifade etmektedir (Cihak vd. 2012).

2.6.3. Finansal Etkinligin Olciilmesi

Diinya genelinde birgok {ilke ekonomisi acisindan finansal sistemin énemli bir
karakteristigi finansal etkinlik olarak ©6ne c¢ikmaktadir (Cihak vd., 2012). Finansal
etkinlik, nitelikli hizmet ve mallar sunan finansal aracilarin bu faaliyetleri en az maliyetle
gergeklestirmesi olarak tanimlanabilir (IMF, 2005). Buradan da anlasilacagi {izere
finansal aracilar daha efektif bir siire¢ yliriitiiyorsa sonu¢ olarak daha fazla kar elde
etmeleri beklenmektedir. Cihak vd. (2012), kurumlarin finansal etkinligini belirlemek
i¢in kullamilan temel gostergeler arasinda "Aktif Karlilk”, “Ozkaynak Karlihig:”, “Genel
Giderler / Aktifler Oran1”, “Faiz Dis1 Gelir / Toplam Gelir Oran1”, “Net Faiz Marj1”,
“Maliyetin ~ Gelire  Oram1” ve  “Kredi-Mevduat  Farkinin”  bulundugunu

vurgulamaktadirlar. Finansal bir terim olarak karsimiza ¢ikan “net kar marj1” net karin
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net satiglara boliinmesiyle bulunur. Sektorel degiskenlikler olsa da bu oranin %10’dan
fazla olmasi istenmektedir. Diger bir gésterge olan net faiz marjinin yiiksek seviyelerde
olmasi, bankanin veya finans kurulusunun daha diisiik etkinlik seviyelerine isaret eder,
clinkii kredi ve mevduat faiz oranlar1 arasinda daha biiyiik bir fark oldugunu gosterir.
Bunlara ek olarak “Banka Kredileri / Banka Mevduatlar’” oraninin da bir gdsterge
oldugunu belirten Beck vd. (2009), bu gostergenin ayn1 zamanda ekonomik biiylime ile
dogru orantili oldugunu da ifade etmektedirler.

"Borsa Devir Hiz1" terimi genellikle borsadaki islem hacminin sermayeye oranini
ifade eder ve piyasanin likiditesini yansitir. Etkin bir hisse ve tahvil piyasasinin var olmasi
icin, isleme konu olan hisse veya tahvilin likide doniis hizinin yiliksek olmasi
gerekmektedir (Beck vd., 2009). Diger bir deyisle, "alig-satis farki" tahvil piyasasindaki
etkinligin bir gostergesidir. Yani etkin bir tahvil-hisse piyasasinda, alim-satim farki daha
dar olacaktir (Sahay vd., 2015). IMF (2005), rekabetin finansal aracilar i¢in arzu edilir
oldugunu savunarak, misterilere diisiik maliyetle hizmet sunarak verimliligi artirdigini

ve daha iyi hizmetler ve iirlinler i¢in motivasyon sagladigini belirtmektedir.

2.6.4. Finansal istikrarm Olciilmesi

Finansal gelismisligin 6l¢iilmesinde en net gdstergelerin biri de finansal istikrardir
(Cihak vd., 2012). Ancak Sahay vd. (2015), finansal gelismislik endeksini olustururken
finansal derinlik, erisim ve etkinlik gostergelerini kullanarak finansal kurumlar ve
piyasalar i¢in kapsamli bir bakis a¢is1 sunmuslardir. Yakin dénem c¢alismalar, finansal
istikrar1, endekslerin disinda birakmaktadir. Istikrarin endekslerden ¢ikarilmasinin birkag
nedeni bulunmaktadir. Ornegin, Ardic vd. (2013) ¢alismalarinda finansal gelismislik,
finansmana erisim veya finansal derinlik konular ile finansal istikrar arasinda teorik
calismalarda bir iliski oldugu fakat ampirik ¢alismalar da bu iliskiyi gosteren bulgular
elde edilmedigini iddia etmektedirler. Piyasa istikrarsiz olsa da erisim ve derinlik
konularinda etkin olabilecegini ifade etmektedirler. Ayrica, finansal istikrar verileri
genellikle iilkeler tarafindan sinirl bir sekilde yayimlanmaktadir. Diinya Bankasi'nin veri
tabani ¢esitli finansal derinlik, erisilebilirlik ve etkinlik gdstergeleri sunmasina ragmen,
finansal istikrar1 yansitan degiskenler sinirlidir.

Akademik c¢alismalarda finansal gostergelerin  hesaplanmasinda  farkl

uygulamalar  vardir.  Ornegin; “Z-Skoru” finansal istikrarin  &lgiilmesinde
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kullanilabilecegi ifade edilmistir (Cihak vd. 2012). Z-Skoru hesaplanmasi denklem 8’de

sunulmaktadir;

g = (k+71)
s

®)
Denklemde yer alan;

Z = Z-Skoru

k = “Oz Sermaye / Varliklar”

r = “Gelir / Varliklar”

s = “Gelirlerin Standart Sapmasi1”, seklinde ifade edilmektedir.

Z-Skoru hesaplanirken muhasebe kayitlarindan faydalanilmaktadir. Bir iilke veya
sirket, 1yl raporlanmis ve yiiksek kaliteli muhasebe standartlarina sahipse, Z-Skoru
finansal istikrarin saglam bir degerlendirmesini i¢in saglam veriler saglayabilmektedir.
Ayrica finansal istikrar i¢in piyasa oynakligmin tespiti ise finansal piyasalar igin
onemlidir. Ornegin, piyasa istikrarsizlik gosteriyorsa, bunun sebebi olarak negatif

carpiklikla birlikte ortaya ¢ikan negatif getiriler olabilmektedir.

2.7. Lojistik Kavranmm

.....

olarak askeri alanda kullanildigini ifade etmektedir. Askeri hareketleri planlama, organize
etme ve destekleme anlamina gelmektedir (DEIK, 2020). Buradan yola ¢ikarak, lojistik;
ordunun saglik, haberlesme, bilgilendirme konularina katkida bulunarak, daha efektif bir
gorev saglama seklinde tanimlanabilir.

Farkli kurum ve kuruluslar, kendi bakis agilarina gore lojistik ve lojistik yonetimi
kavraminin tanimimi yapmaktadirlar. Tedarik Zinciri YoOnetimi Profesyonelleri
Konseyi'nin (CSCMP) tanimina gore, lojistik "miisterilerin ihtiyag¢larini temin etmek igin
hizmetlerin, mallarin ve ilgili bilgilerin kaynaktan, tiikketim noktasina kadar etkili, verimli
sekilde geri ve ileri akisin1 ve muhafaza edilmesini planlayan, uygulayan ve kontrol eden
islemler biitliniidiir”.

Coyle vd. (2013), lojistik tanimin1 miisteri ihtiya¢ ve isteklerini tahmin etme
stireci olarak genisleterek, bu ihtiya¢ ve istekleri karsilamak icin gerekli sermaye,
malzeme, insan, teknoloji ve bilgiyi edinme; mal veya hizmet {ireten ag1 optimize etme

ve miisteri isteklerini zamaninda yerine getirmek icin gelistirilen baglantilar1 kullanma
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seklinde aciklamaktadirlar. Ayni calismada, lojistikgiler yalmizca mal, hizmet ve
bilgilerin akisini ve depolanmasimi yonetmekle kalmaz, ayn1 zamanda miisteri
ihtiyaclarii ve isteklerini 6ngormeli, gerekli sermayeyi, malzemeyi, hizmeti ve bilgiyi
edinmeli, bunlar1 optimize etmeli ve miisteri isteklerini zamaninda karsilamak i¢in ag1
etkili bir sekilde kullanmas1 gerektigi ifade edilmektedir.

Ballou (2004), lojistik misyonunu alt1 dogru ile 6zetleyerek askeri kuruluslar,
ticari kuruluslar ve kamu kurumlar i¢in genis bir tanim sunmaktadir. Ballou'ya (2004)
gore lojistik;

- Dogru Hizmet veya Mal

- Dogru Kalite ve Miktar

- Dogru Yer

- Dogru Zaman

- Dogru Fiyat

- Dogru Tiiketici, kavramlarini igeren faaliyetler biitiiniidiir. Bu tanim, askeri,

ticari ve kamu kuruluslari i¢in olduk¢a kapsamli bir agiklamadir.

-----

Lojistik sagladigi tiriin ve hizmetlerin gesitliligi sebebiyle, kapsami genellikle
tartismal1 bir konudur. Fakat lojistik faaliyetleri, talep, kaynak, tedarik, ulagim, nihai
tiiketici ve bilgi akis1 gibi kavramlar etrafinda sekillenmektedir.

Daha genis bir bakis agistyla, lojistik fonksiyonu, kaynak bulma, tedarik, {iretim
planlama, cizelgeleme, paketleme, montaj ve miisteri hizmetlerini icerecek sekilde
tanimlanabilir. CSCMP’ye gore, lojistik yonetimi, tiim lojistik faaliyetleri koordine eden,
optimize eden ve ayn1 zamanda finans, satig, liretim, bilgi teknolojisi ve pazarlama gibi
diger fonksiyonlarla entegre eden bir biitlinlestirici isleve sahiptir.

Harrison ve van Hoek (2008), lojistigi iki temel akis1 yonetme gorevini:

- Fiziksel mallarin ¢ikis noktasindan dagitim merkezleri araciligiyla pazara
malzeme akis1 saglamasi,

- Misterilerden satin almaya ve tedarikgilere talep verilerinin ve tedarikgilerden
perakendeciye tedarik verilerinin bilgi akisi, mal akisinin dogru bir sekilde
planlanabilmesi ve kontrol edilebilmesi, seklinde tanimlamaktadirlar.

Lojistik terimi ve kapsamu, lojistik hizmetlerin bir ¢ikis noktasi ile tiiketim-elden

cikarma noktasi arasinda gergeklestigini belirtmektedir. Bu nedenle, iireticiler veya
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tiikketiciler, tedarik zinciri boyunca en az bir lojistik hizmetini kullanmaktadir.
Arastirmacilar farkli zamanlarda hazirladiklar1 ¢alismalarda, tedarik zinciri altinda
degerlendirilen lojistik faaliyetlerini tanimlamaya calismislardir. Lojistik faaliyetleri
kaynak ile son tiiketici arasinda bilgi, hizmet ya da mal akisinin siirekli ve belirli
standartlar iki yonlii olarak gergeklestirilen faaliyetleri kapsamaktadir. Bu faaliyetler
fiziki siirecleri kapsadig1 gibi fiziki olmayan internet tabanl siiregleri de igermektedir.
Boylece lojistik faaliyetleri ekonomik diizende hizmet, mal ve bilginin verimli ve aktif

sekilde kullanilmasinda 6nemli bir gorev iistlenmektedir.
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Sekil 5. Lojistik faaliyetlerinin tedarik zinciri igerisindeki rolleri

Kaynak: Altyap1 ve Ulastirma Arastirma Ekonomisi Biirosu (BITRE), 2001

Lojistik faaliyetlerin tedarik zinciri igerisindeki ana gorevleri Sekil 5’de
gosterilmistir. Lojistik sektorii, tedarik zinciri sistemindeki girdilerin tedarikinden tersine

akisina, bertarafina, tasimaciligina ve iirlin destegine kadar genis kapsamli islevlerle
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ilgilenmektedir. Lojistik faaliyetlerin ekonomik siirece olan katkilar1 Sekil 5’te ve Sekil
6’da goriilmektedir. Bdylece lojistik faaliyetlerinin, iiretim noktalarindan tiiketim
noktalarina ve elden ¢ikarma noktasina kadar uzanan tedarik zinciri sistemi i¢in hayati
bir dneme sahip oldugu sOylenebilir. Bilgi, hizmet veya mallarin daha verimli sekilde
depolanmasi ve taginmasi ancak etkin bir lojistik faaliyet siireciyle miimkiindiir.

Tersten Akis

ve
Elden Cikarma

Ekipman ve Y Gen Déntigiim
Uriin Iadeleri ve Atiklan Elden
> '3 Cikarma

Uretim Siiregleri

Malzeme ve Uriin g
Diger Girdiler Desteg1
Uretim Ak
Yénetimi
\. <
= 2
Depolama
) Yonetim
Tedarik >~ < Parga Destegi
Paketleme
Malzeme o -~
Yonetinu > < Servis Destegi
Diger Siiregler
\\ Z
4 3

Talep Tahmini
. >
Nakliye ve Depolama
'
[ Nakliye Depolama J
.

Sekil 6. Lojistik faaliyetlerin ana gorevleri

Kaynak: BITRE, 2001

Lojistigin kokenleri antik Yunan'a dayanmakta olup, kelime olarak "oran veya

hesaplama" anlamlarin1 da icermektedir. Tarihsel olarak, lojistik terimi, savasg¢ilarin
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tasinmas1  ve desteklenmesiyle ilgili olarak askeri organizasyonlar tarafindan
kullanilmistir. Ancak, zaman iginde lojistik kavrami is diinyasina adapte olmus, is
giicliniin ihtiyaclarina uyacak sekilde evrim gec¢irmis ve giliniimiizde gilinliik is
stireglerinin vazgecilmez bir pargasi haline gelmistir. Bu baglamda, lojistik sadece askeri
baglamda birliklerin taginmasi ve yiyecek tedariki gibi kritik roller iistlenmekle kalmayip,
ayn1 zamanda ticari organizasyonlarda kita tasimaciligi, iretim ve dagitim gibi alanlarda,
hatta kamu organizasyonlarinda atiklarin toplanmasi ve posta dagitimina kadar genis bir
alanda kritik roller tistlenmektedir (CSCMP, 2018).

Glinlimiizde lojistik, herkesin giinliik yasaminin ¢esitli alanlarina dokunmakta
olup ayn1 zamanda bagimsiz bir is uzmanhgi haline gelmektedir. Haksever ve Render
Ilk olarak, lojistik; kar amaci olmayan kuruluslar, kamu veya dzel sektdr gibi toplumun
farkli kesimlerine, hizmet ve mallara erisim imkani1 sunmaktadir. Ikinci olarak, mal ve
hizmetlerin fiyatim etkileyerek onemli bir rol oynamaktadir; ¢iinkii etkili bir lojistik
sistemi, diisiik maliyetli mal ve hizmetlerin saglanmasinda kilit bir faktordiir. Son olarak,
lojistik, gida, tibbi bakim, barinma gibi temel ihtiyaglari karsilayarak vatandaslarin yasam
standardin1 yiikseltme konusunda kritik bir iglev listlenmektedir.

Fawcett vd. (2011), pazarda rekabet¢i olmak i¢in, iiriinlerin az maliyetli olmasi ve
ulagilabilirliginin etkili oldugunu belirterek, bu konuda Haksever ve Render'in (2000)
savini onaylamaktadirlar. Yani, ig boliimiiniin saglanmasi ve pazar genislemesi ile birlikte
elde edilen avantajlar ancak efektif bir lojistik faaliyet ile miimkiindiir. Buna ek olarak,

.....

(Fawcett vd. 2011).

2.9. Lojistik Performansm Ol¢iilmesi

Ulkelerin ekonomik biiyiimeleri, etkin lojistik performanstan dogrudan veya
dolayl olarak etkilenmektedir. Lojistik performansi daha iyi olan iilkeler kiiresel ticarette
hacmini arttirarak pazarmi biiyiitebilmektedirler. Ekonomiyi etkileyen her tiirlii lojistik
faaliyette olusan yliksek performans sayesinde iilkenin refahi da artabilmektedir
(Andrejic ve Kilibarda, 2014).

Lojistik performansin tanimlanmasi ve Olgiilmesi konusunda ¢esitli akademik
calismalar yapilmistir (Toyli vd., 2011). Tedarik zinciri yonetimi ve lojistik literatiirii

genellikle lojistik performansini lojistik boyutlar1 iizerinden kavramsallagtirmaktadir.
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Fugate vd. (2010), ekonomik bir deger olgusu olarak lojistigin; farklilasma, etkinlik ve

verimlilik konularinda goérev istlendigini belirtmislerdir. Sekil-7'de bu durum

Lojistik
Performans

Lojistik
Verimliligi

gosterilmektedir.

Lojistik
Farklilagma

Lojistik

Etkinligi

Sekil 7. Lojistik performans olgiitleri
Kaynak: BITRE, 2001

Baz1 akademik calismalarda “lojistik farklilasma” bir isletmenin lojistik
performansinin, sektdrde rakip isletmelerin lojistik performanslarina kiyasla daha yiiksek
seviyede olmasi durumu olarak tanimlanmistir (Altaygil, 2001; Barad ve Sapir, 2003;
Sinkovics vd., 2004). Lojistik farklilagsmay1 6l¢mek i¢in “Hasarli Teslimatlarin Yiizdesi”,
“Mamul Mal Envanteri”, “Tahmin Dogrulugu”, “Geri Siparig Siiresi”, ‘“Zamaninda
Teslimat” ve “Toplam Envanter Doniisleri” gibi kriterler kullanilarak firmalar1 ya da
biiylik daha biyiik o0lcekte {ilkeleri, baslica rakipleriyle karsilagtirma imkani
saglamaktadir. Lojistik faaliyetlerinin istenilen performans seviyesinde olup olmadiginin
Olciilmesi ise “lojistik etkinligi” olarak ifade edilmektedir. Bunun tespiti ise depolama,
tasima, iglem gdérme maliyetleri i¢in “Hedeflenen Maliyet Seviyesi” ile “Mevcutta
Gergeklesen Maliyet Seviyesinin” kiyaslanmasi ile elde edilmektedir. “Lojistik
verimliligi” literatiirde, lojistik faaliyetlerinde kullanilan kaynaklardan etkin ve efektif
yararlanip yararlanilmadiginin OSlgiilmesi olarak tanimlanmistir. Lojistik verimliligi
degerlendirmek i¢in “Zamaninda Sevk Edilen Siparislerin Yiizdesi”, “Hizlandirilmasi
Gereken Sevkiyatlarin Yiizdesi”, “Yillik Envanter Dontigleri”, “Ortalama Siparis Dongii
Siiresi” ve “Satir Kalemi Doldurma Oran1” gibi gostergeler kullanilmaktadirlar (Fugate
vd. 2010).

Lojistik kavramsal olarak genis bir alana karsilik gelmektedir. Kaynak
temininden, depolamaya, Odeme sisteminden, dagitima kadar farkli alanlardaki

faaliyetleri kapsamaktadir. Ulkelerin lojistik performanslari, bu faaliyetlerin metrik
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olarak Olclilmesi ile hesaplanabilmektedir. Literatiirde lojistik performansin
degerlendirilmesinde Diinya Bankasi tarafindan gelistirilen “Lojistik Performans Endeksi
(LPI)” onemli bir gosterge olarak kullanilmaktadir (Khan vd., 2017; Luttermann vd.,
2020; Khadim vd., 2021; Alnipak vd., 2021).

Diinya Bankasi, ekonomi ve finans diinyasina katki sunmak adina iilkeler ve
bolgeler i¢in iki yilda bir LPI verilerini hesaplamakta ve yayinlamaktadir. LPI’nin
yayimlanmasindaki temel amag, iilkeler arasindaki lojistik rekabetini ortaya ¢ikarmak ve
bdylece iilkelerin lojistik alanindaki verimini artirmak olarak ifade edilmektedir. LPI
sayesinde iilkeler, diger iilkeler ile kendi performanslarini kiyaslayabilmektedir. Fugate
vd. (2010) yaptiklar1 c¢alismanin aksine, Diinya Bankasi'nmin yaklagimi lojistik
performansin 6zelliklerini veya boyutlarini tanimlamak yerine lojistik performans
gostergelerini sunmak seklindedir. Lojistik performans analizi alti alt kategoriden
olugmakta ve buna gore hesaplanmaktadir. Bu alt1 kategori;

- Ticarete konu olan mallarin teslim siiresini dikkate alan “Zamanlama”;

- Tagima isleminin gézetlenmesi ve denetlenmesini iceren “Gdzetim ve Takip”;

- Lojistik faaliyetlerinin standardini belirleyen “Hizmet Kalitesi”;

- Mallarin tasinmasindaki maliyetleri iceren “Gonderi Maliyeti”

- Hava, kara, denizyolu gibi ulasim altyapilarinin standardini igeren “Altyap1”;

- Yazisma, izinler gibi islemleri basit ve hizl1 olmasini igeren “Giimriik”, seklinde
ifade edilmektedir (Diinya Bankasi, 2008).

Diinya Bankasi, yukarida bahsedilen alt1 alt grubu lojistik girdiler ve c¢iktilar
olarak iki ana kategoride diizenlemektedir. Sekil 8’de bu kategori ve gruplar

gosterilmistir.
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Lojistik Girdiler < Lojistik Ciktilar

Sekil 8. Lojistik sistemde girdiler ve ¢iktilar
Kaynak: Diinya Bankasi, 2009

Gumrik, altyap1 ve hizmet kalitesi gostergeleri, politika diizenleme alanlarina
eklenerek tedarik zincirinin ana girdilerini temsil etmektedir. Diger yandan, LPI'nin
zaman ve glvenilirlik gostergelerine karsilik gelen tedarik zinciri performans sonuglari
alanlarina zamanlilik, uluslararas1 sevkiyatlar ve takip ve izleme eklenmistir.
Denetlenebilir ve Ongoriilebilir nakliye igin altyapi, hizmet kalitesi ve giimriik
stireclerinin etkili ve efektif olmas1 gerekmektedir.

Diinya Bankasi, LPI 6l¢iimii i¢in alaninda uzman olan arastirmacilara anket
hazirlatarak, bu anketi diinya capinda mal, hizmet ve bilgi aktarimindan sorumlu
sirketlerde, 6zellikle ana ekspres tasiyicilar ve ¢ok uluslu nakliye firmalarinda calisan
lojistik uzmanlarina ileterek verileri toplamaktadir. Bu lojistik uzmanlari, yani ekspres
tastyicilar ve nakliye firmalarinda gorev olan yetkililer, iilkelerin lojistik faaliyetlerini
degerlendirmek i¢in en dogru olan kisiler konumundadir. Ayrica, bu uzmanlar, nakliye
rotalarinin ve ag gecitlerinin se¢imini dogrudan etkileyerek, ayn1 zamanda firmalarin
tiretim yeri, tedarik¢i secimi ve hedef pazar se¢imi gibi Onemli kararlarin1 da
etkilemektedirler (Arvis vd., 2016). Hem ulusal hem de uluslararasi yapiya uygun sekilde
hazirlanan anket 5°1i likert formatindadir ve ¢ok diisiik (1)-cok yiiksek (5) araliginda
degerlendirilmektedir. 2018 yilinda yapilan anket caligmasinda yaklasik 150 tilkeden
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7000 civarinda veri elde edilmistir. Sorular lojistik girdisinin ii¢ géstergesi olan giimriik,
altyapt ve kalite ile lojistik ciktisinin ii¢ gostergesi olan zamanlama, sevkiyat ve
izlenebilirlik konularini icermektedir. Elde edilen veriler 1s181nda ortalama LPI skoru elde
edilmekte ve iilkeler bu puanlara gore siralanmaktadirlar (WEF, 2018). Orneklem

grubuna ait son bes doneme iliskin LPI puan ve siralamalar1 Tablo 1°de sunulmaktadir.
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Tablo 1
Lojistik Performans Endeksi Puan ve Ulke Siralamas:
Ulke 2014 2016 2018 2020 2022
Sira Puan Sira Puan Sira Puan Sira Puan Sira Puan
Almanya 1 412 1 423 1 420 4 403 4 4.17
Arnavutluk 85 2.69 117 241 88 266 78 277 97 2.55
Avusturya 22 365 7 410 4 403 11 389 7 4.006
Belgika 3 404 6 411 3 404 7 398 8 4.03
Bosna-Hersek 81 275 97 260 72 281 55 299 62 285
Bulgaristan 47 3.16 72 281 52 3.03 36 321 51 3.28
Cekya 32 349 26 3.67 22 3.68 44 3.14 43 337
Danimarka 17 387 17 382 8 399 6 402 3 418
Estonya 39 335 38 336 36 331 65 286 26 3.68
Finlandiya 24 362 15 392 10 397 3 405 1 420
Fransa 13 378 16 390 16 384 12 385 13 397
Giliney Kibris 58 3.00 59 3.00 45 3.15 35 324 53 3.25
Giircistan 116 2.51 130 235 119 244 77 277 79 2.77
Hirvatistan 55 3.05 51 3.16 49 3.10 42 3.16 41 3.39
Hollanda 2 405 4 419 6 402 S5 402 5 415
Irlanda 11 387 18 3.79 29 351 25 3.52 28 3.65
Ispanya 18 3.72 23 373 17 383 20 3.70 13 394
Isveg 6 396 3 420 2 4.05 13 385 6 4.04
Italya 20 3.69 21 376 19 3.74 24 3.67 19 3.75
Karadag 67 2.88 123 238 77 275 120 245 73 286
Kuzey Makedonya 117 2.50 106 2.51 81 2.70 99 256 60 2.89
Letonya 36 340 43 333 70 281 76 2.78 35 3.59
Litvanya 46 3.18 29 3.63 54 3.02 58 295 38 346
Liiksemburg 8 395 2 422 24 363 15 3.82 30 3.64
Macaristan 33 346 31 343 31 342 40 3.17 56 3.22
Malta 51 3.11 56 3.07 69 281 43 3.16 45 3.35
Moldova 94 265 93 261 116 2.46 132 233 98 2.53
Polonya 31 349 33 343 28 354 30 343 33 362
Portekiz 26 356 36 341 23 364 28 350 39 344
Romanya 40 3.26 60 299 48 3.12 54 3.00 58 3.21
Sirbistan 63 296 76 2776 65 284 75 2.80 76 2.83
Slovakya 43 325 41 334 53 3.03 51 3.03 47 333
Slovenya 38 338 50 3.18 35 331 34 329 49 332
Tiirkiye 30 3.50 34 342 47 3.5 27 3.51 40 341
Ukrayna 61 298 80 2.74 66 283 66 285 82 271
Yunanistan 44 320 47 324 42 3.04 69 283 19 3.78

Kaynak: Diinya Bankas1 Lojistik Performans Endeksi Raporlari
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Tablo 1 incelendigi puan siralamasina gore 2014 yili i¢in ilk {i¢ lilke sirasiyla
Almanya, Hollanda ve Belgika; son ii¢ lilke ise Kuzey Makedonya, Giircistan ve Moldova
oldugu gériilmektedir. 2016 y1l1 igin ilk i iilke sirastyla Almanya, Liiksemburg ve Isveg;
son g iilke ise Arnavutluk, Karadag ve Giircistan oldugu goriilmektedir. 2018 yil1 igin
ilk ii¢ iilke sirastyla Almanya, Isve¢ ve Belcika; son ii¢ iilke ise Giircistan, Moldova ve
Arnavutluk oldugu goriilmektedir. 2020 y1l1 i¢in ilk {i¢ {ilke sirasiyla Finlandiya, Almanya
ve Hollanda; son {i¢ iilke ise Moldova, Karadag ve Arnavutluk oldugu goériilmektedir. Son
olarak 2022 yili i¢in ilk ii¢ iilke sirasiyla Finlandiya, Danimarka ve Almanya; son {i¢ iilke

ise Malta, Arnavutluk ve Ukrayna oldugu goriilmektedir.

2.10. Kiiresel Rekabet Giicii Kavramm

Rekabet giicii, birey veya kurumun rakiplerine karsi iistiinliik saglama yetenegini
ifade etmekte ve bu yetenek genis bir ¢calisma alaninda kullanilabilmektedir. Ekonomik
acidan rekabet giicii, i¢ ve dis etkenler arasindaki bir dizi etkilesimi yansitarak girketlere
ve ekonomilere fayda saglayan bir kavramdir. Bu etkenlere, yasam kalitesi ve refah artigi,
gercek TUcretler, verimlilik veya iiretkenlik gibi Olgiitlerdeki artislar 6rnek
gosterilmektedir.

WEF’e gore, iilkenin iiretkenligini ve yasam kalitesini etkileyen tim
diizenlemeler, kurum ve kuruluslar ile bu faktorlerin bir biitiin olarak ele alinmasi rekabet
giiclinii gostermektedir (WEF, 2018). Rekabet giiciiniin etkilerini degerlendiren 6nemli
aragtirmalardan biri olan ve Diinya Ekonomik Forumu tarafindan literatiire kazandirilan
Kiiresel Rekabet Giicli Endeksi (KRE), rekabet giiciinii on iki siituna dayandirarak
makroekonomik performans iizerindeki etkileri gosterir.

Farkli aragtirmacilar, rekabet giiciinii ¢esitli acilardan ele alarak kendi katkilarini
sunmuslardir. Ornegin, Ferraz vd. (1996) yaptign calismada rekabet giiciinii, “bir
isletmenin pazar payini artirabilmesi ve bunun devamliliginin saglamasi icin gesitli
stratejiler gelistirebilme kapasitesidir” seklinde agiklamislardir. Bu kapasiteler,
personelin teknik egitiminden yonetimsel siireclere, kamu politikalarindan altyapi arzina
ve talep ile arzin belirli 6zelliklerine kadar uzanmaktadir. Bu faktorler, firmalar tarafindan
kontrol edilebilen veya edilemeyen ¢esitli degiskenlerle iliskilidir. Sala-I-Martin vd.
(2004) temel faktorler, etkinlik odakli faktorler ve yenilikgilik faktorleri olarak ii¢ ana

baslikta rekabetin  Onemini  vurgulayarak, ekonominin bilylime asamasini
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degerlendirmesinde rekabet giicii analizinin 6nemli bir boyut kazandirdigini ifade
etmektedirler. Bilgi, iletisim ve lojistik altyapilarinin artmasiyla birlikte ¢ok sayida iiretici
ve tiiketici kiiresel pazarda kolaylikla bulugabilmektedir. Bunun dogal bir sonucu olarak
kiiresel rekabet giicii, isletmeler ve devlet yonetimleri i¢in 6nem kazanmaktadir. Kiiresel
rekabette var olmak isteyen isletmeler ve tilkeler;

- Degisen istek ve ihtiyaclara cevap vermek,

- Uriin farklilagmas1 yapabilmek,

- Uriin yelpazesini arttirmak,

- Piyasa hakkinda giincel bilgilere sahip olmak gibi konularin 6nemini anlamak
durumundadirlar (Tiirkmen ve Aynaoglu, 2018).

Bir iilkenin rekabetci olabilmesi i¢in kaynaklarini ve becerilerini artirmanin yant
sira vatandaglarinin yasam kalitesini iyilestirecek sekilde yonetmesi gerektigine
inanilmaktadir. WEF tarafindan yapilan tanima gore, bolgesel ve ulusal diizeyde rekabet
edebilirlik, bir bolgenin veya iilkenin siirdiiriilebilir bir temelde yiiksek ve yiikselen
yasam standartlarina ve yiiksek istthdam oranlarina ulasma kapasitesidir (WEF, 2018).

Literatiirde rekabet giiclinliin temel belirleyicilerini ve bu faktorlerin farkl
tilkelerdeki ekonomik biiylime ve kalkinma siireciyle olan iliskisini ele alan farkl
yaklagimlar vardir. Bu yaklasimlara gore; rekabet giicliniin ve buna bagli olarak
ekonomik biiylimenin temel gostergeleri:

1. Klasik teori baglaminda, sermaye yatirimlari, is bolimii ve ticaret 6n plandadir
(Ricardo, 1817).

2. Keynesyen vyaklasima gore, sermaye yogunlugu, yatirim, devlet
siibvansiyonlar1 ve vergi politikalar1; kalkinma ekonomisi acisindan ise yapisal degisim,
acik ticaret ve dogrudan yabanci yatirim énemlidir (Keynes, 1936).

3. Yeni biiyiime teorisine gore (Kordalska ve Olcyzk, 2016), egitim diizeyi, beseri
sermaye harcamalari, yenilik¢ilik ve Ar-Ge tesvikleri etkili olabilir.

4. I¢sel biiyiime teorisyenleri, kurumlar (Romer, 1986), beseri sermaye (Lucas,
1988), altyap1 (Barro, 1990), yenilikler (Aghion ve Howitt, 1992) olgiitlerine dikkat
cekmiglerdir.

Porter (1990) ile Porter ve Ketels (2003) ise bir iilkenin rekabet giiciiniin,
endiistrinin iiretken, yenilik¢i ve yaratic1 olma kapasitesinin yani sira pazarin niceliksel
ve niteliksel taleplerine siirekli olarak uyum saglamasina bagli oldugunu savunmaktadir.

Onlara gore, birim insan sermayesi ve dogal kaynak basina iiretilen mal ve hizmetlerin
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degeriyle Olgiilen iiretkenlik, rekabet giiciiniin gerg¢ek Olciitiidiir. Bir lilkede yasam
standardinin artmasi, cazip sermaye getirisinin olmasi, para biriminin gliglenmesi ve

calisanlarin maaglarinin artmasi ancak verimlilik seviyesinin ylikselmesiyle miimkiindiir.

2.11. Kiiresel Rekabet Giiciiniin Ol¢iilmesi

Kiiresel rekabet giiciiniin Olclilmesinde WEF tarafindan olusturulan “Kiiresel
Rekabet Giicli Endeksi” en dnemli ve temel gosterge olarak ele alinmaktadir. Bu endeks
lic ana baglik ya da asama ve 12 alt gostergeden olusmaktadir. Bunlar;

- Temel Faktorler (Kurumlar, Altyapi, Makroekonomik Istikrar, Saglik ve Temel
Egitim),

- Etkinlik Odakli Faktorler (Yiiksek Egitim-Ogretim, Mal Piyasas1 Etkinligi,
Emek Piyasas1 Etkinligi, Finansal Piyasa Etkinligi, Teknolojik Yeterlilik, Piyasa
Biiytikligii)

- Yenilikci Faktorler (Is Gelismisligi, Yenilikgilik)

Seklinde ifade edilmektedir.

Olusturulan endekste yer alan tiim alt gostergeler biitiin {ilkeler adina gecerlidir.
Fakat kabul goren bu alt gostergelerin 6nem derecesi iilkeler i¢in farklilik gostermektedir.
Ornegin hedeflenen rekabet giicii gdstergesinde Almanya ile Polonya farkli diizey hedefe
sahiptir ve bu amaca ulagsmak i¢in sectikleri yontemler farkliliklar gdsterebilmektedir
(WEF, 2016). Bu farkliliklarin dogru yorumlanmasi i¢in WEF tarafindan gelismislik
asamalar1 3’e ayrilmistir;

- Asama 1 (Temel Faktor Odakli): Bu kategorideki ekonomiler dogal kaynaklara
ve vasifsiz ig giicline bagl olarak rekabet ederler. Diislik iicret politikast ve diisiik
verimlilik sebebiyle daha az teknolojik yani basit iiriinler bu asamada ele alinmaktadir.
Saglik ve temel egitim, makroekonomik c¢evre, altyapt ve kurumlar bu ekonomilerde
biiylik onem tagimaktadir.

- Asama 2 (Etkinlik Odakl1): Ekonomilerin gelismesi ile {icretler artar, iiretkenlik
yiikselir ve bdylece rekabet giicli de artmaktadir. Bu ekonomilerde rekabet giiciine;
finansal piyasalar, emek ve mal piyasasi, yiiksek egitim vb. unsurlar daha ¢ok etki

etmektedir.
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-Asama 3 (Yenilik¢ilik Odakli): Ekonomilerin en gelismis oldugu seviyedir.
Yenilik¢i tiretim teknolojileri ile yeni ve farklilagmais tirlinler ortaya ¢ikmaktadir. Boylece
rekabet giicii en iist diizeye ulasmaktadir (WEF, 2016).

Olusturulan endekste her bir gostergenin puanlamasinda agirlik oranlari
asamalara gore farklilik gostermektedir. WEF tarafindan asamalara gore puan
agirliklandirmasi su sekilde diizenlenmistir;

- Asama 1: Temel Faktorler %60, Etkinlik Odakl1 %35 ve Yenilik¢ilik Odakli %5

- Asama 2: Temel Faktorler %40, Etkinlik Odaklt %50 ve Yenilik¢ilik Odakl
%10

- Asama 3: Temel Faktorler %20, Etkinlik Odakli %50 ve Yenilik¢ilik Odakli
%30

Goriildigi tizere her asamada toplamda %100 elde edilse de ana gostergelerdeki
agirliklar degismektedir.

Bu ii¢ asama ya da baslik, 12 alt gostergeden olusmaktadir. Bunlar;

- Temel Faktorler altinda;

1. Kurumlar: Kamu ve Ozel Kurumlarda, Miilkiyet Haklar, Etik ve Yolsuzluk,
Kamuya Miidahale, Kamu Sektorii Performansi, Giivenlik, Hesap Verilebilirlik;

2. Altyapi: Ulasim Altyapisi, Elektronik ve Telefon altyapisi

3. Makroekonomik Istikrar: Devlet Biitgesi, Enflasyon ve GSYH

4. Saglik ve Temel Egitim: Saglik ve Ilkogretim

- Etkinlik Odakli Faktorler altinda;

5. Yiiksek Egitim-Ogretim: Egitim Oran1, Egitim Kalitesi, Isbas1 Egitim

6. Mal Piyasas1 Etkinligi: Yerli Rekabet, Yabanci Rekabet Talep Kosullarinin
Kalitesi

7. Emek Piyasas1 Etkinligi: Esneklik, Kaynaklarin Verimli Kullanilmasi

8. Finansal Piyasalarda Gelismislik: Verimlilik, Giivenilirlik

9. Teknoloji Odaklilik: Teknolojiyi Oziimseme, Bilgi ve Haberlesme
Teknolojileri

10. Piyasa Biiyiikliigii: I¢c-D1s Pazar Biiyiikliigii ve GSYH

- Yenilik¢ilik Odakli Faktorler altinda;

11. Is Diinyasinda Gelismislik: Yerel Tedarikte Kalite ve Miktar, Pazarlama

Kapsami
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12. Yenilik¢ilik: Ar-Ge Harcamalari, Bilim Insan1 Sayisi, seklinde siralanmis ve
kendi icerisinde gostergelere ayrilmistir (WEF, 2014).

KRE hesaplanmasinda yaklagitk 130 iilkeden 20000’den fazla veriden
faydalanilmaktadir (WEF, 2014). Veriler, {ilkelerin resmi istatistik kurumlari,
bakanliklar, ajanslar, ¢esitli enstitiiler, bolgesel kalkinma bankalar1 ve Diinya Bankasi
gibi 6nemli kurum ve kuruluslar aracilifiyla elde edilmektedir. Makroekonomi verileri
hali hazirda IMF tarafinca derlenen “Diinya Ekonomik Goriiniimii Raporlarindan” elde
edilmektedir. Verilerin bir standart halinde olmas1 da karsilastirmalarin yapilabilmesi
acisindan bir avantaj olarak ifade edilmektedir. Bunlara ek olarak Diinya Ekonomik
Forumu tarafindan anketler yapilarak yaklasik 13000 veri toplanmaktadir. Tiim bu elde
edilen verilerin diginda konuya iliskin kayip veri oran1 %]1’in altinda kaldigi ifade
edilmektedir (WEF, 2018). KRE’ye iliskin anket sorulari;

- Isletme Bilgileri ve Faaliyetleri

- Ulke Ekonomisi Genel Gériiniimii

- Ozel ve Kamu Kurum ve Kuruluslar

- Finansal Sistem

- Inovasyon ve Teknoloji

- Bolgesel Rekabet

- Beseri Sermaye ve Egitim

- Denetim ve Yolsuzluk

- Turizm ve Seyahat

- Cevresel Faktorler, ana basliklar1 altinda derlenmektedir.
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BOLUM 3

DEGISKENLER ARASI iLISKIiLERIN iINCELENMESI

Literatiirde ekonomik biiylime, finansal gelismislik, lojistik performans ve kiiresel
rekabet giicli kavramlarin1 farkli sekil ve yontemlerle ele alan birgok c¢alisma
bulunmaktadir. Ancak birbirleri ile olan iligkiyi inceleyen calismalarin sayisi nispeten
kisithidir. Ozellikle gelisen bilgi-iletisim teknolojileri ve kiiresellesmenin hizlanmas ile
kavramlar arasindaki iliskiyi anlamak giin gegtikce daha da 6nem kazanmaktadir. Bu
amagcla kavramlar arasindaki iliskiyi konu alan ¢aligsmalari incelemek faydali olacaktir.

Bu boliimde ilgili kavramlar arasindaki iligki incelenmektedir.

3.1. Finansal Gelismislik ile Lojistik Performans Arasmndaki liski

Finansal olarak gelismis iilkelerde finansal aracilarin ve piyasalarin, hane halki
tarafindan tasarruf edilen kaynaklari, fon talep eden verimli isletmelere yonlendirerek
piyasadaki finansman sorunlarini hafifletmeleri, bilgi asimetrisini azaltmalart ve
maliyetleri diisiirmeleri beklenmektedir. Diamond (1984) calismasinda finansal
aracilarin, denetleme ve takip etme mekanizmalar1 sayesinde lojistik isletmelerini kendi
cikarlar1 dogrultusunda hareket etmekten caydirmak amaciyla gozetimde bulundugunu
ifade etmektedir. Bu baglamda, finansal aracilar ve piyasalar, lojistik isletmelerinin
sermaye ve finansal hizmetlere genis ve kolay erisim saglamasi yoluyla firmalarin ve
tilkelerin lojistik performansini etkiledigini ifade etmektedir.

Lojistik ve tedarik zinciri literatiirii incelendiginde finansal aracilarin ve fon
akislarinin, lojistik yOnetimi {izerindeki etkisini anlamak iizerine farkli ¢aligmalarin
yapildig1 goriilmektedir. Akademik arastirmalarda, verimli bir lojistik performans ve
tedarik zinciri yonetimi i¢in, etkin bir finansal sisteminin sart oldugu belirtilmistir
(Mentzer vd., 2004; Fugate vd., 2010; Gupta ve Dutta, 2011). Lojistik ile finans
arasindaki iliski sadece akademik arastirmacilar i¢in degil, bizzat lojistik ve finans
sektoriliniin paydaslari tarafindan da 6nemsenmektedir.

Finansal geligmiglik ile lojistik performans arasindaki iligkiyi tanimlayan ve
inceleyen caligmalar her gecen giin artmaktadir. Calismalarda, gelismis bir finansal

sistemin yani etkin finansal aracilarin ve piyasalarin lojistik sektorii icin gerekli bilgilerin,
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mallarin ve hizmetlerin bir sekilde ileri ve geri akisin1 ve muhafaza edilmesini saglamak
amactyla kaynaktan son noktaya kadar hayati bir rol oynadigini gostermektedir.
CSCMP’ye gore lojistik faaliyetleri, arz ve talep yonetimi, kaynak saglama, saklama, filo
ve tagima yoOnetimi, envanter yonetimi vb. gibi konular1 i¢cermektedir. Bu baglamda,
finans ve lojistik arasindaki i¢ ige ge¢cmis sistemleri vurgulayan g¢alismalar, finansin
lojistik faaliyetler tizerinde 6nemli bir etkisi oldugunu ve finansal aracilarin ve piyasalarin
firma ve iilke lojistik performansini artirdigini ortaya koymaktadir.

Lojistik isletmelerinin; isletme sermayesi ihtiyacinin karsilanmasi, nakliye
stireclerinin  desteklenmesi, altyapt isleri icin finansman saglanmasi, sigorta
maliyetlerinin azaltilmasi, kur ve faiz gibi finansal risklere karsi korunmasi vb. hizmetler,
finansal aracilar ve piyasalar tarafindan saglanmaktadir. Bu direkt hizmetlerin yani sira,
lojistik isletmeleri i¢in ticaretin kolaylastirilmasi, tiretim ve verimliligin arttirilmasi gibi
dolayli hizmetlerde saglanmaktadir. Sigorta sozlesmeleri, finansal aracilar tarafindan
lojistik sektoriine saglanan dogrudan hizmetlerden sadece biridir. Lojistik ve tedarik
zinciri literatiirii, sigorta {iriin ve hizmetlerinin tedarik zinciri ile lojistik sektorii i¢in ne
kadar 6nemli oldugunu vurgulamaktadir (CSCMP, 2018).

Dogal afetler, kazalar, savas vb. gibi cesitli risklere karsi savunmasiz olan lojistik
sektorii icin finansal aracilar genis sigorta ¢éziimleri sunarak sektorii yikici risklere karsi
korumaktadir. Bu sigortalar nakliye, ellecleme, depolama, finansal akis riskleri ve dogal
afetler gibi risklere karsi koruma saglamaktadir. Ayrica, sigorta kapsami sadece afet
risklerine karst koruma saglamakla kalmaz, ayni zamanda lojistik firmalarin1 kazara,
tesadiifi veya kontrol dis1 risklere kars1 da korur. Finansal kuruluslarin lojistik¢ilere kredi
finansmani ¢oziimlerine daha iyi erisim saglamasini tesvik edebilecek bir baska avantaj
da bu sigortalarin yatirimi korumasidir. Sonug olarak, finansal aracilar ve piyasalar, agik
hesap, akreditif, vesaik mukabili tahsilat uygulamalar1 veya ihracat kredi sigortasi ve
alacak sigortasi gibi uygulamalarla lojistik sektorii icin finansal akiglar1 kolaylastirarak,
bu sektoriin etkin bir sekilde faaliyet gostermesine katkida bulunmaktadir (Gomm, 2010).

Finansal aracilar ve piyasalar, lojistik sektoriinde sermaye varliklarinin
finansmani1 dahil olmak tizere ¢esitli dogrudan hizmetler sunmaktadirlar. Lojistik, biiyiik
Olcekli araglar, depolar ve 0Ozellestirilmis makineler gerektiren sermaye yogun
endiistridir. Finansal agidan gelismis piyasalarda, sirketler genellikle rekabet¢i ve uygun

maliyetli finansal kaynaklar bularak bu sermaye varliklarini finanse edebilmektedirler.
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Ornegin, kiiresel lojistigin biiyiik bir kismin1 tasiyan ticari gemilerin ¢cogunlukla borg
olarak sermaye piyasalar1 tarafindan finanse edildigi gézlemlenmistir (Hofmann, 2009).

Sermaye piyasalarina sinirl erisimi olan kii¢iik firmalar genellikle banka kredileri
veya Ozel sermaye ile finanse edilirken, havacilik sektorii de geleneksel finansman
kurumlarindan devlet destek fonlarina ve ¢esitli kurumsal yatirimcilara yonelmektedir.
Finansal aracilar ayrica demiryolu ekipmanlar gibi lojistik altyapisinin olusturulmasi igin
fon saglayarak sektore katkida bulunmaktadir.

Lojistik isletmeleri, miisteri taleplerini karsilamak ve isletme sermayesi
ihtiyaglarini ve envanterlerini etkin bir sekilde yonetmek zorundadir. Finansal aracilar,
isletmelerin lojistik performansina katki saglamak amaciyla, envanter yonetimi, tasima
maliyetleri veya sermaye gereksinimleri i¢in likidite saglar. Boylece finansal aracilar,
lojistik isletmelere pozitif destek olmaktadir. Isbirligine dayali isletme sermayesi
yonetimi, nakit yonetimi gibi konseptler, lojistik ve tedarik zincirlerinde daha etkin bir
performans elde etmek amaciyla arastirilmaktadir.

Stefansson (2006) ve Hofmann (2009) farkli ¢aligmalarda finans ve lojistik
alanlar1 arasindaki is birliginin 6nemini vurgulamislar ve lojistik hizmet saglayicilarinin
envanter finansmanini istlenebilecegi bir model Onermislerdir. Bu modelde, lojistik
hizmet saglayicilari, tagimanin yani sira tedarikgi ve tiiketiciler arasinda araci rolii oynar
ve mallarin yasal sahibidir. Bu durum finansal aracilarin, lojistik hizmet saglayicilarinin
kredibilitesini etkin bir sekilde degerlendirebilecekleri bir ortam yaratmaktadir. Boylece

finansman saglama konusunda daha giivenilir bir durum ortaya ¢ikmaktadir.
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Sekil 9. Finans ve lojistik alanlar1 arasindaki karsilikli iligki

Kaynak: Stefansson (2006) ve Hoffman (2009) uyarlanmistir
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Lojistik firmalari, ¢esitli risklere karsi korunmak amaciyla finansal tiirev piyasalar
gibi karmagik finansal araclari kullanmaktadir. Kleindorfer ve Visvikis (2007) swap,
opsiyon, futures ve forward gibi tiirev trilinlerin lojistik sektorii i¢in risk yonetiminin
temel araglar1 oldugunu belirtmektedir. Bu tlirev triinler, riskleri ayristirma ve kontrol
etme yetenekleri nedeniyle risk yonetiminde kritik dneme sahip finansal araglardir.
Ayrica, tlirevlerin riskleri degistirmek icin etkili araglar oldugu ve bir tiir sigorta islevi
gorebilecegi vurgulanmaktadir. Bu tlirev piyasalari, lojistik sektorii igin fiyat riskinden
korunma, uluslararasi fonlama maliyetlerini diisiirme, yurt i¢i fonlamay1 ¢esitlendirme,
risk yonetimi ve uluslararasi ¢esitlendirme agisindan 6nemlidir.

Kavussanos ve Visvikis (2006) ise deniz lojistiginin tipik risklerinin yiiksek talep
oynaklig1 ve yiiksek sermaye yogunlugu oldugunu savunmaktadirlar. Ayrica, teror
saldirilari, bolgesel/kiiresel felaketler, doviz kuru riski, fiyat riskleri, sikisiklik riskleri ve
bulunabilirlik riskleri gibi faktorlerin deniz lojistigini onemli 6l¢iide etkiledigini ifade
etmektedirler. Ancak denizcilikteki tiirev tiriinler, bu risklere kars1 daha esnek ve etkili
bir risk yonetimi saglamaktadir. Boylece denizcilik endiistrisi, belirsizlik ve oynakliga
kars1 maliyet ve gider giivencesi saglamaktadir. Ayni1 sekilde, Hertwig ve Rau (2010)
hava kargo endiistrisinde de benzer risklerin varligini belirtmektedirler ve finansal
aracilarin verimliligi artirabilecegini vurgulamaktadirlar.

Alizadeh vd. (2015) yaptiklart calismada, uluslararast deniz tagimaciligt
sektoriiniin, nakit akisin1 ve kar marjini ciddi diizeyde etkileyen, ticari ve operasyonel
riskler tasiyan dalgalanmalarla yiizlestigini ifade etmislerdir. Bu nedenle vadeli navlun
anlagmalar1 ve navlun opsiyonlar1 gibi, finansal tiirev piyasa araglariyla, degisen navlun
oranlar1 ve gemi fiyatlarindaki dalgalanmalardan kaynaklanan riskleri yonetme
konusunda 6nemli bir rol oynadigini belirtmektedirler.

Gomm (2010) lojistik ve finans iliskisini kavramsallastirmakta ve sofistike
finansal araglarin lojistik gelisimindeki énemini vurgulamaktadir. Ozellikle, miisterinin
mallar1 transit olarak finanse etmesi veya tedarik¢inin finansman saglamasi durumlaria
dikkat ¢ekmektedir.

Finansal aracilar, her iki taraf i¢in de risk tamponu saglayarak finansal hizmetler
sunmaktadirlar. Ancak bu, kiiresel 6l¢gekli uluslararasi sirketlerin uzmanlhigina, finansman
yonetimine ve sinir otesi akiglart organize etme yetenegine baglidir. Gomm'un modeli,

lojistik yonetimi (LM) ve tedarik zinciri finansmanindan (SCF) olusan bir yapi tizerinde
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durmakta ve bu iki alanin i¢ i¢ce ge¢mis oldugunu vurgulamaktadir. Tedarik Zinciri
Yonetimi (SCM), siparis dongiisli yonetimi, isletme sermayesi yonetimi ve sabit varlik

finansmanini igeren ana alanlar1 tanimlamaktadir.
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Sekil 10. SCM literatiiriinde finans ve lojistik entegrasyonu
Kaynak: Gomm (2010) uyarlanmistir

EDC, kiiresel diizlemin her gegen giin arttigini1 ve ihracat ile lojistik hizmetlerin
onemini vurgulamaktadir. EDC, rekabet avantajini1 korumak ve siirdiiriilebilir biiylimeyi
saglamak i¢in hizla degisen diinyaya uyum saglamanin onemine dikkat ¢cekmektedir.
Kanada'nin lojistik altyapisinin, limanlar, kopriiller ve sinir tesisleri gibi unsurlarin
ticaretin ekonomik biiylimesini daha hizli desteklemesi gerektigi konusunda vurgu
yapmaktadir. Ayrica, ticaretin lojistik risklerle dolu oldugunu belirtir. Ornegin, ihrag
edilen mallar nakliye sirasinda hasar gorebilir, miisteriler 6demede zorluklarla
karsilasabilir veya doviz kuru riskine maruz kalabilirler. EDC, bu riskleri yonetmek ve
ticarette rekabetci olmak icin ticari ve resmi kaynaklardan daha esnek ve sofistike finansal
araglarin gerekliligini vurgulamaktadir. Kanada'nin, benzer teknolojiye sahip yabanci
rakiplere kars1 iistiinliik saglayabilmesi i¢in daha verimli finansal aracilara sahip olmasi
gerektigi ifade edilmistir (Harrison ve van Hoek, 2008).

DHL gibi 6nde gelen lojistik sirketleri de kiiresel lojistik i¢in yeni finansal
hizmetlerin 6nemine vurgu yapmaktadir. DHL, 6zellikle uluslararasi ticarette ddeme
sistemlerinin ve kur riskinin kiiresel lojistik i¢in kritik oldugunu vurgulamaktadir. Finans

kuruluslarinin, tedarik¢i ve 6deme kosullarina dayali olarak ve artan uluslararasi riskleri
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minimize etmekte fayda saglayacak yeni hizmetler gelistirdigine dikkat ¢ekmektedir
(Poloz, 2012).

Literatiir, lojistik slirecinin karmasiklig1 nedeniyle finansal gelismisligin, 6zellikle
lojistik finansmani ve tedarik zinciri finansmani gibi yeni finansal alanlan tesvik ettigini
one stirmektedir. Hofmann (2005), finans ve lojistik faaliyetlerinin birbirine sikica bagl
kaynaklarin akisin1 da yonettigini belirtir. Finans ve lojistik hizmet saglayicilarinin,
degisen kosullara uyum saglamak adina yeni gérevler ve is birlikleri olusturarak lojistik
finansman1 veya tedarik zinciri finansmani gibi yeni i alanlart agtigina dikkat
¢ekmektedir.
oldugunu savunan Harrison ve van Hoek (2008) c¢alismalarinda, Vaster gibi bir iiglincii
taraf lojistik sirketinin JP Morgan Chase Bank tarafindan satin alinarak maliyet tasarrufu
ve kiiresel tedarik zinciri verimliligi arttirmay1 amagladigini ifade etmektedirler.

Yang ve Xu (2010), lojistik sektoriine yonelik finansmanin 6zellikle kii¢iik ve orta
Olgekli isletmelere fon saglayarak, bu isletmelerin pazar paylarini artirma ve rekabet
giiclerini artirma potansiyeli oldugunu belirtmektedirler. Bidgoli (2010), yaptig
korelasyon ve regresyon analizleri sonucu kiiresel ticarete iliskin {ic 6nemli gelismenin,
yani teknoloji, kiiresel lojistik ve finansin, birbirleriyle etkilesim i¢inde oldugunu
sonucuna ulagsmistir. Bu {i¢ faktoriin birbirini destekledigine, birim maliyetlerini ve is
yiiriitme siire¢lerini azalttigina dikkat ¢ekmektedir.

Wuttke vd. (2013), finans ve lojistik kararlarinin birbiriyle koordine edilmesi
gereken ve hizla gelisen bir alan olarak ifade etmektedirler. Lojistik ve finans
paydaslarinin birbirleri ile is birligi igerisinde olmas1 gerektigine, birbirleri i¢in dnemli
roller istlendiklerine inanmaktadirlar. Finans kurumlari ve iiciincii taraf lojistik
isletmeleri arasinda tedarik zincirinde finansman, takas, sigorta gibi c¢esitli finansal
islemlerin oldugunu ifade etmektedirler.

Literatlirdeki diger arastirmacilar da lojistik isletmelerinin hammadde veya
tiriinlerini teminat olarak kullanarak finansman sagladiklarini ve bu islemin isletmelerin
finansal kuruluslardan kredi alabilmelerine olanak tanidigini belirtmektedirler. Finansal
kurumlarin, isletmelerin ve tiglincii taraf lojistik isletmelerinin is birligi ile yiiksek
diizeyde katma degerli lojistik hizmetleri yaratmada rol oynadigina vurgu yaparlar.

Uretimde verimlili§in artirilmasi ve ticaretin basitlestirilmesi, finansal piyasalar ve
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aracilar tarafindan lojistik sektoriine saglanan dolayli yararlardan sadece ikisidir. Finansal
acidan gelismis bir piyasanin veya pazarin etkin ve verimli bir sekilde siirdiiriilebilir
olmasi, lojistik hizmetlerin efektif olmasi ile dogrudan baglantilidir (Beck vd., 2000).

Schumpeter (1934) tarafindan belirtildigi gibi etkin finansal aracilar ve piyasalar,
lojistik gibi 6nemli endiistrilere fon saglama konusunda etkili olabilir. Bu da endiistrilerin
daha yenilik¢i tirtinler iiretmelerine, verimliliklerini artirmalarina, iiretim ve hizmet
stireglerini gelistirmelerine olanak tanimaktadir.

Fisman ve Love (2004), finansal gelismisligin lojistik endiistrisi verimliligi nasil
etkiledigini regresyon analizi ile incelemisler ve krediye erisimin kolayliginin,
endiistriyel verimliligi pozitif yonde etkiledigi sonucuna ulasmislardir. Guillaumont
Jeanneney vd. (2006), Cin'de ticaret sisteminde verimlilik artisinda finansal gelismisligin
onemli bir roliinlin oldugunu ifade etmislerdir.

Arizala vd. (2013), finansal gelismigligin kaynaklarin daha verimli kullanilmasin
saglayarak, sektorel iiretkenligi olumlu etkileyip etkilemedigi konusunu panel veri analizi
ile incelemiglerdir. 77 iilkenin 6rneklem olarak yer aldig1 calismada, etkin ve gelismis
finansal piyasalara sahip iilkelerde, lojistik gibi dis finansmana dayanan sektorlerin, daha
az geligmis piyasalara sahip iilkelerdekilere kiyasla daha yiiksek verimlilik artigina sahip
oldugunu bulmuslardir.

OECD (2014), "Sanayi politikasinin gelistirilmesi ve verimliligin artirilmasi i¢in
lojistik alaninda iyilestirmeler yapilmasi gereklidir" ifadesiyle, sanayi politikasinin
gelistirilmesi ve verimliligin artiritlmasinin, lojistik sistemlerin iyilestirilmesini zorunlu
kildigin1 belirtmektedir. Levine ve Warusawitharana (2014), Avrupa’da faaliyet gosteren
bazi isletmeler i¢in finans ve gelecekteki verimlilik artis1 arasindaki iligkiyi
incelemiglerdir. Finansal gelismenin firmalarda iiretkenlik artisina yol agtigini ve finansal
krizin ardindan ekonomik faaliyetin neden depresyonda kaldigini agiklamada yardimci
oldugunu bulmuslardir. Ozellikle finansal olarak gelismis iilkelerdeki girisimcilerin
krediye daha kolay ulasabilmelerinin, iiretim ve verimlilikte artisa yol actigini ve bu
durumun etkin bir lojistik sistemi gerektirdigini vurgulamaktadir. Bu iilkelerde ytiksek
tiretim ve verimlilik diizeylerinin siirdiiriilebilir ekonomik biiyiimeyi desteklemek i¢in
kalitesinin, bir iilkenin rekabet giicii iizerinde ve Ozellikle siirdiiriilebilir ekonomik

biiyiime tlizerinde temel etkilere sahip oldugu belirtilmektedir.
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Levine (1997) ve WEF (2012) Finansal Gelismislik Raporu, finansal olarak
gelismis piyasalarin mal ve hizmet aligverisini kolaylastirmasinin beklendigini 6ne
stirmektedir. Kolaylastirilan ticaretin, girisimcilerin yeni pazarlara, denizasir1 lilkelere
dahil olmak tiizere genis bir cografi alana ulagsmasina olanak tanidigi belirtilmektedir.
Arvis vd. (2014), "Ticaretin kolaylastirilmasi, lojistik performansini artirir. Lojistik
performansin artmasi da rekabetciligi ve yatirimi tesvik eder." ifadesiyle, etkin lojistik
sistemin, biiylimeyi, rekabet¢iligi ve yatirnmi destekleyerek lojistik performansi
artirdigini vurgulamaktadir.

Sonu¢ olarak, finansal gelismisligin dogrudan ve dolayli faydalarinin
birlestirilmesiyle, lojistik sektorii i¢in genis sermaye piyasalarina ve finansal hizmetlere
erisimi kolaylastirdigi, liretimi ve verimliligi tesvik ettigi, ticareti kolaylastirdig1 ve mal,
hizmet ve bilgi akisini gii¢lii bir sekilde destekledigi sonucuna varilmaktadir. Bu nedenle,
finansal gelismisligin etkin ve verimli lojistik performans: tesvik ettigi ve iilkelerin

rekabetcilik faktorlerini gliclendirdigi ifade edilmektedir.

3.2. Finansal Gelismislik ve Ekonomik Biiyiime Arasindaki Tliski

Ekonomik biiyiime ile finansal gelismislik arasindaki iliski, ekonomi literatiiriinde
uzun bir siire incelenmis ve bir¢ok arastirmaci tarafindan ele alinmistir. Bu alandaki
caligmalarin temelini atan onemli isimler arasinda Schumpeter (1911), Gurley ve Shaw
(1960), Goldsmith (1969), McKinnon (1973) ve Shaw (1973) gibi ekonomi bilimine katki
saglayan arastirmacilar yer almaktadir.

Finansal gelismislik ve ekonomik biiytime iligkisi literatlirde genellikle aralarinda
pozitif iliskinin var oldugu seklinde ifade edilmektedir. Finansal gelismisligin ve
ekonomik biiyiimenin rolii iizerine yapilan arastirmalar Bagehot'un (1873) Ingiltere'deki
ekonomik biiyiime i¢in iyi isleyen yani etkin ve verimli sermaye piyasalarinin énemini
vurgulayan ¢alismasi ile baslamistir. Siirdiiriilebilir bir ekonomik biiylime i¢in sermaye
piyasasinin etkin ve verimli olmas1 gerektigine dikkat cekmektedir.

Schumpeter (1911) tarafindan gerceklestirilen 6ncii ¢aligmada, finansal sistemin
yenilikgilik ve yaraticilik lizerindeki etkisi vurgulanmis olup, bankacilik sistemindeki

ilerlemenin ekonomik biiyiimeyi olumlu bir sekilde etkiledigi belirtilmistir.
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Gurley ve Shaw (1960), finansal kurumlarin ekonomik biiylimeye sagladigi
finansman olanaklarinin, sermaye birikimini artirarak ekonomik biiyiimeyi destekledigini
ortaya koymustur.

Goldsmith (1969), King ve Levine (1993), Levine (1997, 2005) ve Beck vd.
(2000) finansal gelismislik ile ekonomik biiylime arasinda giicli pozitif iliski
bulundugunu ifade etmektedirler.

Goldsmith (1969), finansal gelismislik ile ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi
inceleyerek, finansal sektordeki ilerlemelerin ekonomik biiylimeyi olumlu bir sekilde
etkiledigini ifade etmistir. McKinnon (1973) ve Shaw (1973) finansal gelismenin
tasarruflar1 artirarak ve yatirimlan tesvik ederek ekonomik bliylimeyi destekledigini
savunmuslardir.

Levine ve Zervos'un (1998) arastirmasimna gore, “bankacilik sektoriiniin
gelismesi” ve” hisse senedi piyasasi likide doniisiim hiz1”’; ekonomik biiyiime, sermaye
ve verimlilikteki artis oranlarinmi giiglii bir sekilde 6ngoéren faktorlerdir. Ayrica, finansal
sektor gelisiminin ekonomik biiylime ile baglantili oldugu ve verimlilikten biiylimeye
dogru yonelme oldugunu ortaya koymuslardir.

Beck vd. (2000), finansal aracilar ile ekonomik biiylime ve toplam faktor
verimliligi artis1 arasindaki iliskiyi arastirmiglardir. Finansal aracilarin gostergeleri igin
“0zel krediler / GSYH”, “likit yiikiimliilikler / GSYH” ve “banka varliklar1 / GSYH”
degiskenleri, ekonomik biiylime i¢cin GSYH degiskeni kullanilmistir. Yapilan panel veri
analizi sonucunda, toplam faktor verimliligi biiylimesi lizerinde finansal aracilarin pozitif
etkilerinin oldugu ve bunun GSYH biiylimesine olumlu yansidigini tespit etmislerdir.

Rousseau ve Wachtel (2000) gerek bankacilik sektoriiniin gerekse de hisse senedi
piyasasinin gelisiminin ekonomik biiyiimeyi agiklamada 6nemli gostergeler olabilecegini
ifade etmisglerdir. Benzer sekilde, Beck ve Levine (2004) panel veri yontemi kullanarak
yaptiklar1 caligmada banka ve finans sektoriiniin gelismesinin ekonomik biiylime
tizerindeki etkisini aragtirmislar ve finansal gelismenin ekonomik biiyiimeye dnemli bir
pozitif etki yarattigini tespit etmislerdir.

Klasik biiyiime teorisi literatiiriinde ekonomik biiytime ile finansal gelismislik
arasinda pozitif bir iliskinin varlig1 giiclii bir sekilde vurgulanmasina ragmen, sonrasinda
yapilan ampirik ¢alismalarda, 6zellikle Rousseau ve Wachtel (2011) gibi, finans-biiylime

iligkisinin saglam bir temele dayanmadigi 6ne siirtiilmektedir.
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Khan vd. (2001), Nili ve Rastad (2007) ve Barajas vd. (2013) finansal araciligin
diizeyinin ekonomik biiylimeye olan katkisinin farklilik gésterdigini ve bu farkliligin gelir
diizeylerine, iilkelere ve bolgelere gore degisebildigini savunmaktadirlar. Arcand vd.
(2012), finansal gelismisligin ekonomik biiyiime tizerindeki etkisinin bir esik degeri olup
olmadigini aragtirmaktadir ve kredi hacminin GSYH'nin %100'inii astifinda ekonomik
bliyiime iizerinde finansal gelismisligin negatif etkisinin oldugunu tespit etmislerdir.

Teker vd. (2014), 27 Avrupa Birligi iilkesi ve Tiirkiye'de ekonomik biiylimeyi
etkileyen faktorleri 2000-2011 yillar1 arasindaki verileri kullanarak inceledikleri
caligmalarinda, “ekonomik biiylime” iizerinde, “tiiketici enflasyonu orani1” ile “finans
sektoriinden saglanan yurti¢i kredilerin” negatif bir etkiye sahip oldugunu, diger
incelenen degiskenlerin ise pozitif bir etkiye sahip oldugunu ifade etmislerdir.

Hayaloglu (2015) ¢alismasinda, finansal gelismisligin tasarruflart ve yatirimlari
artirarak ekonomik biiyiimeyi olumlu yonde etkiledigini tespit etmistir. lyi isleyen bir
finansal yapida tasarruf ve yatinmlarin dogru kullanilmasi ile istenilen ekonomik
biiylimenin ger¢eklesebilecegini ifade etmistir.

Aizenman vd. (2015) calismalarinda rastgele 41 ekonomi secerek, ekonomik
biiylime ile finansal gelismislik iliskisini siradan kismi en kiigiik kareler regresyon analizi
ile incelemislerdir. Calismada finansal derinlik degiskeni olarak “banka kredileri /
GSYH”, finansal etkinlik degiskeni olarak “kredi-mevduat faizi farki” kullanilmistir.
Analiz sonucunda, ekonomik biiyiime ile finansal gelismislik arasinda dogrusal bir iliski
olmadigi, sektorel ve bolgesel farkliliklar i¢erdigini tespit etmislerdir.

Aslan ve Kiiciikaksoy (2015) calismalarinda, 1970-2014 verilerini kullanarak
Tiirkiye'deki ekonomik biiylime ile finansal gelismislik arasindaki iliskiyi
incelemislerdir. Yapilan Granger nedensellik testi neticesinde finansal gelismislikten
ekonomik biiylimeye dogru tek yonlii bir nedensellik oldugu sonucuna ulasiimistir.

Sahay vd. (2015), 1980-2013 dénemi i¢in 128 iilke 6rnegini kullanarak ekonomik
biiylime ile finansal gelisme arasinda anlamli, ancak belirli bir noktadan sonra azalan bir
etki oldugunu gostermektedir. Bu ¢aligma, gelismekte olan pazarlarda ekonomik biiytime
tizerinde finansal gelismisligin etkisinin, gelismis pazarlardan daha biiyiikk oldugunu

vurgulamaktadir. Bu durum Sekil 11'de gosterilmektedir.



64

6%
§ gos Polonya
4,
%,
%
- %
2 e
: &,
g
& LR
*]
£
=
o=y
&
1%
0.0 01 02 0.3 0.4 05 0.6 0.7 08 09 1.0

Fiansal Gelismuslik Endeksi

Sekil 11. Finansal gelismisligin ekonomik biiylime tizerine etkisi

Kaynak: Sahay, 2015

Bu temel ¢alismalara ek olarak ekonometri literatiiriinde, finansal gelismislik ile
ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi anlamak i¢in zaman serisi analizleri ve panel veri
analizleri gibi cesitli metotlar sikca kullanilmaktadir. Giiniimiizde bu alandaki
aragtirmalar, finansal piyasalarin etkinligi, bankacilik sektoriindeki reformlar ve finansal
yenilikler gibi faktorleri dikkate alarak, finansal gelismislik ile ekonomik biiylime
arasindaki karmasik iliskiyi daha derinlemesine anlamaya yonelik cesitli bakis acilari
sunmaktadir.

Atamtiirk (2004) Tiirkiye’deki finansal gelismislik ile ekonomik biiyiime iligkisini
1975-2003 yillar1 arasindaki verileri kullanarak Granger nedensellik testi ile incelemis ve
finansal gelmislikten ekonomik biiyiimeye dogru tek yonlii bir iliski bulundugunu tespit
etmistir.

Shan (2005) calismasinda OECD iilkelerini 1985-1998 yillar1 arasindaki verileri
kullanarak incelemis ve ilgili 6rneklemde ¢ogu iilke i¢in finansal gelismisligin ekonomik
bliylimeyi olumlu etkiledigi sonucuna ulagmistir. Shan ve Jianhong (2006), VAR modeli
kullanarak Cin ekonomisini arastirmis, sonu¢ olarak ekonomik biiylime ve finansal
gelismislik arasinda iki yonlii bir nedensellik tespit etmislerdir.

Kandir vd. (2007) ¢aligmalarinda 1988-2004 yillar1 i¢in Tiirkiye’deki finansal
gelismislik ve ekonomik biiylime iligkisini Johansen egsbiitiinlesme analizi ile
incelemislerdir. Calisma sonucunda hem kisa hem de uzun donem icin finansal

gelismisligin ekonomik biiyiimeyi etkilemedigi ancak ekonomik biiylimenin finansal
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gelismisligi etkiledigi sonucuna ulasmiglardir. Buna ek olarak farkli veri ve analiz ile
konunun incelenmesinin faydali olabilecegini ifade etmislerdir.

Peia ve Rosbach (2015) calismalarinda 22 gelismis ekonomi i¢in ekonomik
biliylime ile finansal geligsmiglik arasindaki nedensellik ve es biitiinlesme iligkisini ele
almiglardir. Analiz neticesinde, hisse senedi piyasasi gelisiminin ekonomik kalkinmay1
tetikledigini, bankacilik sektorii ile kalkinma ve ¢ikt1 biliylimesi arasinda ise daha c¢ok
neden-sonug iliskisi oldugunu bulmuslardir.

Isik ve Bilgin (2016) calismalarinda 2003-2015 yillar1 arasindaki verileri
kullanarak Tiirkiye’deki ekonomik biiyiime ve finansal gelismislik arasindaki iligkiyi
Hacker ve Hatemi-J nedensellik testleriyle incelemislerdir. Test sonucunda 2008 yilinda
yasanan kriz Oncesi donem i¢in ekonomik biiylime ve finansal gelismislik arasinda
herhangi bir nedensellik tespit edilmedigi ancak kriz sonrasinda bir nedensellik iligkisi
oldugunu ortaya koymuslardir.

Saglam ve Sonmez (2017) c¢alismalarinda 2001-2014 donemine ait verileri
kullanarak Sirbistan, Romanya, Polonya, Makedonya, Macaristan, Hirvatistan,
Bulgaristan, Arnavutluk ve Cek Cumhuriyeti’ndeki finansal gelismislik ile ekonomik
biliylime arasindaki iligkiyi panel veri analizi ile aragtirmiglardir. Calismada finansal
gelismislik gdstergeleri olarak “M2 para arzi / GSYH”, “Faiz yayilmas1 / GSYH”, “Ozel
sektorii kredileri / GSYH” ve “Banka likit rezervleri / GSYH”; ekonomik biiylime i¢in
ise “Kisi basina diisen reel GSYH” gostergesi kullanilmistir. Analiz neticesinde finansal
gelismiglikten ekonomik biiyiimeye dogru tek tarafli bir nedensellik oldugunu
bulmuslardir.

Duarte vd. (2017), ekonomik biiyiime ve dogrudan yabanci yatirim arasindaki
iligskiyi incelemiglerdir. 1987-2014 yillar1 arasindaki verilerden faydalanilarak yapilan
analiz sonucunda, dogrudan yabanci yatirimin ekonomik biiyiime {izerinde pozitif

etkisinin oldugunu tespit etmislerdir.

3.3. Finansal Gelismislik ve Kiiresel Rekabet Giicii Arasmndaki iliski

Literatiirde finansal gelismislik ile kiiresel rekabet giicli arasindaki iligkiyi
arastiran az sayida calisma bulunmaktadir. Ampirik ¢alismalar, finansal gelismislik ile
kurumlar, egitim, saglik, isgiicli piyasast etkinligi, makroekonomik biiylime, beseri

sermaye, teknoloji hazirligi, is gelismisligi ve yenilikcilik gibi kiiresel rekabet giicii
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faktorleri arasinda pozitif bir baglanti olduguna dair kanitlar sunmaktadir (Acemoglu,
2001).

Outreville (1999) calismasinda korelasyon analizi ve dogrusal regresyon analizi
kullanarak insani gelismislik endeksi ve “M2 / GSYH” oranimni ele almis, finansal
gelismislik ile kiiresel rekabet giicii arasindaki iligkiyi incelemistir. Analiz sonucunda,
insani sermaye gelisimi ile finansal gelismislik arasinda pozitif bir iliski oldugunu tespit
etmistir.

Acemoglu (2001) nedensellik analizi uyguladigi ¢aligmasinda bazi finansal
kisitlamalarin, istthdam yaratmada Onemli unsurlardan biri olan yeni isletmelerin
kurulmasini1 zorlastirmas1 sebebiyle {ilkelerin istihdam seviyesini diisiirebildigini
savunmustur.

Fanelli ve Medhora (2002), finansal piyasa ve aracilarin, yenilik¢i iiriin ve hizmet
anlayisini tesvik ederek, bu alanda faaliyet gosterecek isletmeleri destekleyebilecegini
ifade etmektedirler. Benzer sekilde Levine (2005) calismasinda dinamik panel analizi
uygulamis ve finansal aracilarin, yenilik¢i iiriin ve fikirler sunan pazarin yeni
oyuncularint destekleyerek, teknolojik inovasyonu olumlu yoénde etkileyebilecegini
sonucunu elde etmistir.

Claessens ve Feijen (2007), rebust korelasyon kestirim yontemiyle finans sektorii
gelisimi ile yoksulluk, egitim, saglik ve cinsiyet esitligi arasindaki iliskiyi arastirmiglar
ve finansal gelismenin ekonomik biiyltime ve kiiresel rekabet giicii i¢in 6nemli bir itici
giic oldugunu, yoksullugu ve yetersiz beslenmeyi azaltarak refahi arttirdigini
bulmuslardir. Ozellikle, finansal gelismislik ile egitim seviyesi ve firsat esitligi arasinda
pozitif yonlii bir iliski saptadigina dair bulgular elde etmislerdir.

Hsu vd. (2014) ise daha iyi finansal gelismisligin isletmeler acisindan teknolojik
inovasyonu ne yonde etkiledigini cross-country panel nedensellik analizi ile
arastirmiglardir. Gelismis ve gelismekte olan 32 {ilkeye ait genis bir veri seti kullanarak,
dis finansmana daha fazla bagiml olan ve daha yiiksek teknoloji yogun endiistrilerin,
daha gelismis hisse senedi piyasalarina sahip iilkelerde ¢ok daha fazla bir inovasyon
seviyesi gosterdigini bulmuslardir.

Gilimiis ve Kog (2015) calismalarinda 57 iilkeye ait 1971-2010 yillar1 arasindaki
verileri kullanarak finansal gelismislik ve kiiresel rekabet giicii alt endeki olarak ele aldig1
enerji tilkketimi arasinda bir nedensellik iligkisi olup olmadigini incelemislerdir. Finansal

gelismislik degiskeni olarak “Banka Mevduatlar1 / GSYH”, “Ozel Krediler / GSYH”
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oranlari, kiiresel rekabet giicii degiskeni olarak “Kisi Basina Diisen Petrol Tiiketimi”
kullanilmistir. Degiskenlerin duraganlhigini tespit etmek i¢in ADF birim kok testi daha
sonra nedensellik tespiti i¢in Dimitrescu ve Hurlin nedensellik testi uygulanmistir. Analiz
neticesinde drneklem igerisinde yer alan iilkelerden, kiy1 tilkeleri i¢in finansal gelismislik
ve enerji tiiketimi arasinda bir nedensellik oldugu sonucuna ulagmisglardir.

Teixeira ve Queiros (2016) calismalarinda yapisal degisimler ile finansal
gelismislik ve beserl sermaye arasindaki iligkiyi analiz etmislerdir. Analiz sonucunda,
yapisal degisimlerin hem finansal gelismislik hem de beserl sermaye ile iligkili oldugu
tespit edilmisgtir.

Helhel (2016) calismasinda E7 {ilkeleri olarak bilinen Rusya, Brezilya, Meksika,
Endonezya, Tiirkiye, Hindistan ve Cin’e ait 2001-2013 donemi verilerini kullanarak
finansal gelismislik ve Ar-Ge harcamalar1 arasindaki iliskiyi incelemistir. Calismada
finansal gelismiglik gostergesi olarak “M2 Para Arzi / GSYH” ve “Yurtici Banka
Kredileri / GSYH” oranlan, kiiresel rekabet giicli gostergesi olarak “Ar-Ge Harcamalar1”
kullanilmis ve yapilan panel veri analizi sonucunda finansal geligsmisligin, kiiresel rekabet
giicli iizerinde pozitif etkisi oldugu sonucuna ulasilmistir.

Bournakis ve Tsoukis (2016) OECD iilkelerinin 1980-2005 dénemi i¢in “ihracat
performanslarini” incelemislerdir. Calismada bagimsiz degisken olarak finansal
diizenlemeler ve devlet mali politikalar1 ele alinmistir. Panel veri yontemi ile yapilan
analiz sonucunda ihracat performansi iizerinde, is giicli piyasasi ve trilinler ile ilgili
yapilan kisitlayici diizenlemelerin olumsuz etkiler yarattigini ortaya koymuslardir.

Kiiresel rekabet giiclinii “Veri Zarflama Analizi” (VZA) ile inceleyen
calismalarda (Ulengin vd., 2011; Charles ve Zegarra, 2014; Rocha vd., 2015),
aragtirmacilar rekabet giicli seviyelerini ve belirleyicilerini karsilastirmali bir analizle
Olemiiglerdir. Bu ¢calismalarda, iilkelerin rekabet gliciinii geleneksel bir kavram olarak ele
almakta olup, bir lilkenin finansman kaynaklarini diger iilkeler kadar verimli bir sekilde
tahsis etmesi durumunda rekabetci olarak kabul edilebilecegini belirtilmektedir.
Caligsmalarda, finansman kaynaklarinin verimli kullanilmas1 ancak etkin ve iyi isleyen
kamu kurum ve kuruluslarinin varhigi, egitim ve cografi faktorlerin dogru
degerlendirilmesi ve gelir dengesinin saglanmasiyla miimkiin olacagi sonucu ortaya
cikmaktadir.

Akhuand ve Abbas (2023) kiiresel rekabet giicii konusunda Pakistan tekstil

sektorii icin en etkili olan gostergeyi tespit etmek amaciyla ¢alisma yapmiglardir. 2003-
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2019 wyillar1 arasindaki “yurti¢i altyapr giderleri”, “finansal gelismislik”, “Ar-Ge
giderleri” ve “kisi basina diisen GSYH” verilerini kullanarak gerceklestirdikleri analiz
neticesinde yurti¢i altyapi giderlerinin, finansal gelismisligin ve Ar-Ge giderlerinin tekstil

sektoriiniin kiiresel rekabetinde olumlu etkiler yarattigini belirlemislerdir.

3.4. Lojistik Performans ve Ekonomik Biiyiime Arasindaki fliski

Literatiirde farkli birgok tanim bulunsa da lojistik, miisteri ihtiya¢ ve isteklerini
tahmin etme siireci olarak genis bir yelpazede degerlendirilerek, bu ihtiya¢ ve istekleri
karsilamak i¢in gerekli sermaye, malzeme, insan, teknoloji ve bilgiyi edinme; mal veya
hizmet iireten ag1 optimize etme ve misteri isteklerini zamaninda yerine getirmek igin
gelistirilen baglantilar1 kullanmak seklinde tanimlanmaktadir (Coyle vd. 2013).

Lojistik yonetimi, tedarik zinciri yonetimin bir pargasi olarak karsimiza ¢ikar ve
tiiketici taleplerine yanit vermek amaciyla tiim lojistik siire¢lerini, 0rnegin bilgi aktarima,
hizmet saglama veya tliretim vb. gibi, uygulayan ve denetleyen bir sistemdir (Vitasek,
2003). Uzmanlasma kavramimin heniiz ortaya ¢iktigit 1980'lerden itibaren esas
faaliyetlerine daha iyi odaklanmak amaciyla dis kaynak kullanimina y6nelen isletmelerin
say1s1 her gegen giin artmaktadir. Bunun dogal bir sonucu olarak, lojistik faaliyetleri de
gelismis ve ekonomik biliylimede etkili bir gosterge olmustur (Chu, 2010). Bu hizli
gelisim akademik arastirmalar1 da beraberinde getirmistir. Literatlirde lojistik sektoriine
iligkin arastirmalar olduk¢a kapsamlidir. Bu arastirmalar daha ¢ok lojistigin ekonomi
tizerindeki etkisine odaklanmaktadir. (Lan vd., 2016).

Talley'e (1996) gore, altyapinin yetersiz kaldigi iilkelerde etkin lojistik faaliyetler,
ekonomik biiylimeye 6nemli katkilar saglayacaktir. Bunun tersi olarak, hali hazirda
gelismis altyapisi olan iilkelerde, lojistik faaliyetlerin ekonomik biiyiimeye etkisi daha az
olacaktir. Wang (1997) Cin ekonomisindeki farkli sektorlerin ekonomik biiyiimeye
katkisin1 incelemistir. Arastirmada, dis ticarete benimseyen ve serbest ticaret bolgesi
politikalariin Cin'i 6nemli bir yatirim merkezi haline getirdigi belirtilmistir. Ayrica,
Cin'deki ekonomik biiyiime i¢in nakliye ve iletisim altyapisinin etkisini son derece 6nemli
oldugu da belirtilmistir.

Fernald (1999) ¢alismasinda ABD'de farkli sektorlerin ekonomik biiyiimeye olan
etkisini aragtirmis ve analiz sonucunda nakliyeye yapilan yatirimlarin 6zellikle karayolu

tasimaciligin tercih eden isletmeleri pozitif yonde etkiledigini ortaya koymustur. Sturm
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vd. (1999) Hollanda'da ulastirmaya yapilan altyapi harcamalar1 ile GSYH arasinda
iliskiyi Granger nedensellik testi ve VAR analizi ile incelemis ve degiskenler arasinda
onemli bir iligki oldugunu, yatirim harcamalarinin, ekonomik biiyiimeye pozitif katki
sagladigini tespit etmistir.

Demurger (2001) Cin'deki altyapi harcamalarinin, ekonomik biiylime iizerine
etkisini 1985-1998 yillar1 verilerini kullanarak arastirmistir. Panel veri analizi sonucunda,
az gelismis altyapi sistemlerinin oldugu bolgelerde ekonomik biiyiimede dengesizliklerin
oldugunu tespit etmistir. Buradan hareketle, altyapr sistemlerinin gelistirilmesi ve
standardinin artirilmasi ekonomik biiyimeyi de desteklemektedir denilebilir.

Lee ve Yang (2003) Giiney Kore Incheon Uluslararasi Havaalani'n1 Asya Lojistik
Merkezi'nin kurulmasi i¢in yeni stratejiler 6nermek amaciyla incelemis ve havaalaninin
kuzeydogu Asya bdlgesinin potansiyel ekonomik biiyiimesine katkida bulundugunu
tespit etmistir. Carruthers vd. (2002) modern lojistigin ekonomik biiyiimeye katkisini
Dogu Asya 6rneklemi iizerinden aragtirmiglardir. Arastirma, lojistige yapilan yatirimlarin
bolgesel lojistik arz yeterliliklerini dogrudan etkileyecegini ve bu nedenle hizmetlere olan
talebin artacagini ve ekonomik biiylimenin desteklenecegini ortaya koymustur.

Egert vd. (2009) 1960-2005 yillar1 verilerini kullanarak OECD iilkelerindeki
altyap1 yatirimlari ile ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi arastirmiglardir. Uzun vadede,
iilkeler dikkate alindiginda altyapr yatirimlarinin ekonomik biiyiimeye katkilarinin
homojen olmadig1 goriilmiistiir.

Liu (2009), Gri Iliskisel Analiz yontemi ile Cin'de lojistik ve ekonomik biiyiime
iliskisini incelemistir. Sonug olarak, yararlanilan tiim endekslerin GSYH {izerinde olumlu
bir etkisi oldugunu ancak en yiiksek olumlu etkinin lojistik katma deger ve navlun
cirosuna ait oldugunu tespit etmistir. Buna ek olarak sabit varlik yatirimlarinin ve toplam
istihdamin etkisinin ise diisiik oldugunu tespit etmistir.

Ates ve Isik (2010), 1990-2005 yillar1 arasinda Tiirkiye'nin ihracat rakamlar ile
lojistik biiylimesini Granger nedensellik testi ile test etmislerdir. Analize gore nakliye
faaliyetlerinin getirilerinden sinai {iretim endeksine dogru tek tarafli bir iliski oldugu
sonucu elde edilmistir.

Chen vd. (2010) ¢alismalarinda, Cin’de lojistigin ekonomik biiyiime lizerindeki
etkisini yasam dongiisii teorisine gore incelemislerdir. Sonugta, teoriyle uyumlu olarak
eger lojistik endeksi dengeyi pozitif yonde asarsa, ekonomik biiylimenin de ayni

dogrultuda etkilenecegi goriisii teyit edilmistir.
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Cekerol ve Nalgakan (2011), Tiirkiye'de demiryolu tasimaciligina olan talebi
1990-2009 yillar1 verilerinden faydalanarak kismi en kiiciik kareler yontemi ile
arastirmiglardir. Calismada elde edilen bulgulara gore, en 6nemli degiskenin “demiryolu
ile taginan toplam mallar” ve en 6nemsiz degiskenin ise “kisi basina diisen GSYH”
oldugunu sonucuna ulasilmistir. Navickas vd. (2011) literatiirde lojistik sistemlerinin
katkilar1 konusunu derlemis ve ekonomik biiyiimeyi etkileyen 6nemli faktorlerden birinin
de lojistik yatirimlar1 oldugu sonucuna dikkat ¢ekmislerdir. Hu vd. (2012) 1986-2007
yillar1 arasinda Cin'in merkez bolgesinde “lojistik altyap1 yatirimlarinin™ “bolgesel
ekonomik biliylime” lizerindeki etkisini arastirmistir. Neticede, calismada kullanilan
degiskenler arasinda es biitiinlesme oldugu, lojistik faaliyetlerinin katma degeri ile lojistik
sektorli icin sabit yatirimlar arasinda bir pozitif iliski oldugu sonucuna ulagmislardir.
Saatgioglu ve Karaca (2013) 2006-2008 yillar1 arasinda Tiirkiye'de bolgeler arasi
farkliliklarin ulastirma altyapisini nasil etkiledigini Cobb-Douglas iiretim fonksiyonu
151¢inda  arastirmiglardir. Analiz sonucunda, ulasim altyapisindaki iyilestirmelerin
bolgesel gelisim dengesizligini azaltmada pozitif katki verecegini ifade etmislerdir.

Kuzu Yildirim ve Onder (2014) Tiirkiye'de lojistik ve ekonomik biiyiime iliskisini
2005-2013 wverilerinden faydalanarak incelemislerdir. Lojistik sektoriiniin  heniiz
gelismekte oldugu belirtilerek, ekonomik biiylimenin lojistik sektoriiniin biiyiimesinde
yiiksek oranda pozitif katki saglayacagi sonucuna ulasmislardir. Lean vd. (2014)
calismada, Cin ekonomik biiylimesi ve lojistik biiyiime arasindaki iliskiyi nedensellik
yoniiyle test etmislerdir. Caligmaya gore, para ve zaman tasarrufu acisindan lojistik
aglardaki biiylimenin, ekonomik biiylimenin pozitif katkisinin oldugu ve ekonominin
biiylimesi ile birlikte lojistik altyapinin ¢esitlenecegi sonucu ortaya ¢ikmistir.

Baska bir ¢alismada yine Lean vd. (2014), “Granger nedensellik testi” ile “kentsel
lojistik” ve “ekonomik biiyiime” arasindaki iligkiyi Cin'in bes biiyiiksehri icin test
etmiglerdir. Sonug olarak, ¢alisma sadece lojistik gelismelerin ekonomik biiylimeye
katkida bulunmadigini, ayn1 zamanda bunun tersinin de gegerli oldugunu belirtmislerdir.

Oztiirk ve Acaravci (2016), ekonomik biiyiime ile dis ticaret orani, istihdam oranu,
CO2 emisyonu ve enerji tiiketimi arasindaki iligkiyi 1980-2006 donemine ait verileri
kullanarak incelemislerdir. Elde edilen sonuglara gore, uzun vadede degiskenler arasinda
nedensellik iligkisinin  bulundugunu tespit etmislerdir. Calismada kullanilan
degiskenlerin ekonomik biiylime iizerinde etkilerinin bulundugu, ancak bu etkilerin tek

yonlii oldugu sonucunu elde etmislerdir.
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Khan vd. (2017) ¢alismalarinda ¢evresel faktorler ile LPI’yi bir arada ele alarak
lojistik rekabet ve lojistik altyapi gibi yeni degiskenler olusturmuslardir. Bu degiskenlerin
sektorel bliylime ve GSYH iizerinde herhangi bir etkisi olup olmadigini test etmislerdir.
Genellestirilmis Momentler Motodu ile yapilan analiz sonucunda “sektorel bliylime” ve
“GSYH” tlizerinde “lojistik rekabet” ve “lojistik altyap1” degiskenlerinin etkili oldugunu
tespit etmislerdir.

Lutermann vd. (2020) g¢aligmalarinda ithalat-ihracat rakamlar1 ile dogrudan
yabanci yatirrm degerleri iizerinde LPI’nin etkisini incelemislerdir. Orneklem olarak
Asya iilkelerinin kullanildig1 ¢alismada verilerin incelenmesi i¢in panel veri analizi
yontemini kullanmiglardir. Analiz neticesinde “ithalat-ihracat rakamlar1” ve “dogrudan
yabanci yatirim” iizerinde LPI’nin anlamli bir etkisi oldugu sonucuna ulasmislardir.

Saini ve Hrusecka (2021) yaptiklar1 ¢alismada, “is yapma kolaylig1” ve” LPI’nin”,
“ekonomik biiylime” tizerinde etkisinin olup olmadigini “Bulanik Mantik Metotlar1” ve
“Pearson Korelasyonunu” yontemlerini kullanarak arastirmiglardir. Sonug¢ olarak is
yapma kolayligina kiyasla, LPI’nin ekonomik biiylime {izerinde ¢cok daha 6nemli bir
etkisinin oldugunu tespit etmislerdir.

Khadim vd. (2021) “is giicii rakamlar1” ile “sermaye stogunun” “GSYH”
tizerindeki etkilerini incelemislerdir. Calismalarinda gelismekte olan iilkeler i¢in bir
model olusturmuslar ve LPI’yi bu model igerisinde bir moderatdr degisken yani
diizenleyici degisken olarak kullanmiglardir. Analiz neticesinde LPI’nin diizenleyici
degisken olarak kullanilabilecegi sonucunu elde etmislerdir.

Alnipak vd. (2021) LPI'yi etkileyen etkenleri belirlemek i¢in “statik panel
modeli” kurmus ve LPI {izerinde, “Layner Tasimacilik Baglant1 Endeksi”, “tagimacilik
ithalat1” ve “kisi basina diisen GSYH” degiskenlerinin anlaml1 etkileri oldugu sonucuna

ulagmiglardir.

3.5. Lojistik Performans ve Kiiresel Rekabet Giicii Arasindaki iliski

Literatiirde lojistik performansinin iilkelerin rekabet giicii tizerindeki etkisi, ¢esitli
calismalarda ele almmustir. Ornegin, 2014 yilinda yaymlanan OECD raporunda lojistik
performansmin artirilmasinin hem ekonomik biiylime agisindan hem de rekabet
edebilirlik agisindan kritik bir roliiniin oldugu ifade edilmistir (Arvis vd., 2014). Diinya

Bankasi tarafindan 2016 yilinda yayinlanan raporda su ifadeler yer almaktadir;
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"Ulkelerin gerek ulusal gerekse de uluslararasi ticarette lojistik performansi,
rekabet giicii ve ekonomik biiylimeleri agisindan son derece hayati bir rol {istlenmektedir.
Son donemlerde ve gelecekte lojistik sektdriiniin, ekonomik biiylimenin stirekliligi
acisindan kritik bir faktor oldugu kabul edilmektedir. En st diizey performans gdsteren
iilkelerde oldugu gibi, gelismekte olan ekonomilerde de politika yapicilar, kesintisiz ve
stirdiiriilebilir tedarik zinciri operasyonlarim1 tesvik etmek icin tutarli ve istikrarh
politikalarin gerekliligini giderek daha fazla kavramaktadir." (Arvis vd., 2016). Raporda
ifade edildigi gibi, efektif lojistik faaliyetleri ve saglam lojistik aglari tilkeleri hem ulusal
hem de uluslararasi pazarlarda 6ne ¢ikarmaktadir.

Hollweg ve Wong (2009), Giiney Asya Ulkeleri Birligi'ndeki lojistik
isletmelerinin yiizlestigi bazi diizenleyici kisitlamalar1 aciklamaya yonelik endeks
olusturmuslardir. Ardindan bu endeksi Diinya Bankasi tarafindan hazirlanan LPI ile
kiyaslamiglardir. Lojistik sistemi {izerinde daha az kisitlayici diizenlemenin bulundugu
iilkelerde daha yiiksek LPI sonuglar1 elde edildigi tespit edilmistir. Bu bulgu, lojistik
tizerindeki kisitlamalarin daha yiiksek maliyet ve zamana neden olarak {ilkelerin rekabet
giiclinii azalttig1 fikrini desteklemektedir.

Fawcett vd. (2011), kiiresel olarak rekabet giiclinlin arttirilmasi isteniyorsa en
giincel lojistik sistemlerinin entegrasyonunun zorunlu oldugunu ifade etmislerdir. Ayrica,
bu sistemlere yatirnrmin géz ardi edilmesinin, ekonomik biiylime hizinda yavaslamaya
sebep oldugunu savunmaktadirlar. Bu nedenle, kurumsal ve akademik c¢evrelere,
sirdiiriilebilir rekabet giici i¢in lojistik ve tedarik zinciri yOnetiminin Onemini
anlamalarin1 dnermektedirler.

Roy, (2011) Kanada’ya ait LPI verileri ile KRE’in alt gostergelerinden olan “is
verimliligi” arasindaki iliskiyi analiz etmistir. Yapilan Granger nedensellik analizi
sonucunda is verimliliginin, Kanada’nin lojistik performansimi ve tedarik zinciri
yonetimini olumlu etkiledigi sonucunu elde etmistir.

Chen ve Novy (2011), “¢ekim modeli” kullanarak yaptiklar1 analizde yiiksek
lojistik maliyetlerinin; ticari entegrasyonu zorlastirdigi ve iilkelerin rekabet giiciinii
olumsuz etkiledigini tespit etmislerdir. Benzer sekilde, Coto-Milan vd. (2013), panel veri
ile uyguladiklar1 nedensellik analizi ile 2007-2012 dénemi i¢in Orneklem iilkelerinde
lojistik faaliyetlerin, ekonomik biiylime ve kiiresel rekabet {izerinde anlamli ve pozitif bir

etkisi oldugunu ortaya koymuglardir.
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Chu (2012), 1998-2007 yillar1 arasinda Cin'deki 30 sehirde faaliyet gosteren
isletme verilerini kullanarak dinamik panel veri analizi uygulamis ve lojistik faaliyetler
ile rekabet arasindaki iligkiyi test etmistir. Calisma sonucunda, lojistik yatirimlarin
Cin'deki ekonomik biiyiimeye destekledigi ve rekabet lizerinde pozitif bir etki yarattigini
tespit etmistir.

Solakivi vd. (2012), Finlandiya’da faaliyet gosteren iiretim ve ticari isletmelerden
sectikleri 241 isletmenin verilerini kullanarak panel veri analizi uygulamislardir. Analiz
sonucunda verimli tagimacilik anlayisinin hakim oldugu lojistik faaliyetlerin kiiresel
rekabetcilikte c¢ok etkili bir faktdr oldugunu goriisiinii destekleyen sonuclar elde
etmiglerdir. Etkin lojistik faaliyetlerin bir iilkede istihdami artiracagina, ekonomik
bliylimeyi pozitif etkileyecegine, bunun sonucunda da kiiresel rekabette fayda
saglayacagina inanmaktadirlar. Ayn1 ¢alismada, verimli lojistik performansinin yalnizca
tilkeler i¢in degil, ayn1 zamanda isletmeler icin de rekabet giicii adina son derece 6nemli
oldugunu belirtmektedirler. Calismada 6rnek olarak ele alinan Finlandiya'da faaliyet
gosteren lretim ve ticari isletmelerin rekabet gliciiniin %43"iniin lojistikteki bagsarili
performanstan kaynaklandigi sonucuna ulagilmistir.

Bugarcic vd. (2020) LPI skorlarinin kiiresel rekabetin bir degiskeni olarak ele
aldiklar1 “uluslararasi ticaret rakamlar1” tizerindeki etkisini Orta ve Dogu Avrupa iilkeleri
orneklemi {lizerinden “Cekim Modeli” kullanarak incelemislerdir. Analiz sonucunda LPI
skorlariin uluslararasi ticaret rakamlar ve dis ticaret dengesi iizerinde olumlu etkilerinin
oldugunu tespit etmislerdir.

Tamas (2021) 6rneklem olarak Romanya’y1 ele aldig1 ¢caligmasinda, “panel veri
analizi” kullanarak ulasgim hizmetleri ihracatina etki eden faktdrleri tespit etmeye
calismistir. Analiz neticesinde “LPI” ile “ulasim hizmetleri” degiskeni arasinda anlaml
bir iliski olmadig1 sonucuna ulagsmistir.

Kaplan ve Bozyigit (2021) Tiirkiye ve ticari iligkide oldugu 25 iilke 6rneklemini
kullanarak dis ticarette LPI’nin etkisini tespit etmeye calismistir. Orneklem grubunda
Tiirkiye’nin dig ticaret rakamlar agisindan son sirada oldugu ve ekonomik biiyiikliik
siralamasinda ise on yedinci oldugunu belirterek uyguladigi regresyon analizi
neticesinde, ¢alismada secilen gostergeler agisindan dis ticaret iizerinde LPI’nin pozitif
bir etkisi oldugu yalnizca hizmet kalitesi gostergesinde herhangi bir etkisinin olmadigi

sonucuna ulagmistir.
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Bir {lkenin lojistik sistemi verimsizse, o iilkede faaliyet yiiriiten isletmelerin
mallarini uygun fiyatla ihrag etmesi veya rekabet¢i bir maliyetle ithal etmesi zor olacaktir.
Bir firma yiiksek fiyatlar, kotii lojistik hizmeti ve tagimacilikta belirsizlikle karsilasirsa,
makul tasimacilik ve lojistik maliyeti, dakik ve yiiksek kaliteli hizmetlerden yararlanan
baska firmayla rekabet etme sans1 azalacaktir (Hoekman, 2012). OECD ve Diinya Ticaret
Orgiitii (WTO) (2013), uygun kosullar altinda milli geliri artiran, yoksullugu azaltan ve
bdylece ekonomik ve sosyal kalkinmaya katkida bulunan uluslararasi ticaret islemlerini

.....

onemli ve biiyiik bir etkiye sahip oldugunun altin1 ¢izmektedir.

3.6. Ekonomik Biiyiime ile Kiiresel Rekabet Giicii Arasindaki iliski

Ekonomik biiyiime ve rekabet giicli genellikle birbirine sikica bagli kavramlar
olarak algilanmaktadir. Ancak Porter (1990), Reich (1990) ve Krugman (1994) gibi
arastirmacilar, ekonomik biiylimenin rekabet giicii ile karmagik bir iliski ic¢inde
olabilecegini savunarak farkli bir bakis agis1 sunmaktadir. Bunlar;

1) Arastirmacilar, rekabetgiligin kisa donemde kazang saglamaya odaklandigini,
ekonomik biiylimenin ise uzun vadeli yatirimlarla miimkiin oldugunu savunarak,
rekabet¢iligi 6n plana alan dilizenlemelerin kisa vadede verimlilik artisina katki
saglayacagi, fakat uzun vadede siirekli ekonomik biiylimeye katkisinin olmayacagi
goriistini ileri siirmektedirler,

2) Rekabetcilik i¢in ayrilan sermaye sebebiyle, sosyal yardimlar, kamu mallar1 vb.
sosyal refah i¢in ayrilan sermaye miktar1 da azalabilmektedir. Bunun sonucu olarak,
ekonomik biiylimeye katkis1 olan Ar-Ge veya altyap1 yatirimlar: gibi uzun vade yatirimlar
icin ayrilan sermaye kisitlanabilmektedir,

3) Rekabet giiciiniin getirdigi faydalar toplumun farkli kesimleri arasinda dengeli
dagilmayabilir ve bu durum ekonomik biiylimede negatif etkiler yaratabilmektedir,

4) Bir lilkenin rekabet giicii ¢ok yiiksekse, yabanci yatirim ¢ekme konusunda
zorlanabilir; bu da yurti¢i rekabet giiclinii tesvik eden politikalar ile ticaret dengesini
hedefleyen ve korumaciliktan vazgegen politikalar arasinda denge kurulmasi gerektigi ve
bu dengelemenin kiiresel ekonomik biiyiime iizerinde olumsuz bir etkisi olabilecegi
anlamina gelebilmektedir, seklinde 6zetlenmektedir.

Lall (2001) tarafindan yapilan bir ¢aligma, kiiresel rekabet giiclinli bir ulusun

belirli bir pazarda iiriin ve hizmet satma ve sunma yetenegi olarak tanimlamaktadir. Lall,
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saglam ekonomik altyapi, dayaniklilik ve gii¢lii bir isgiicli piyasasina sahip iilkelerin
rekabet giiciinii artirmak i¢in inovasyon ve yeni teknoloji benimsemesinin 6nemine vurgu
yapmaktadir. Ayrica, ekonomik kazanimlarin genis bir sekilde dagilmasi, c¢evresel
stirdiiriilebilirlik ve nesiller arasi esitlik gibi faktorlerin rekabet giicii dl¢timlerinde
dikkate alinmasi1 gerektigini savunmaktadir.

Ferraz vd. (1996) rekabet giiciinii dinamik bir siire¢ olarak ele almaktadirlar. Bu
yaklagima gore bir iilkenin rekabet giicii ¢esitli i¢, yapisal ve sistemik faktorler tarafindan
belirlenmekte ve kisitlanmaktadir. Bu dinamik yaklasima gore, rekabetci avantajlar,
sistemin tiim seviyelerinde rekabetgilikle ilgili olan degiskenlerden ve bunlar arasindaki
etkilesimden kaynaklanmaktadir. Bu nedenle, rekabet giiciiniin sistemik bir 6zellik
tasidig1 sonucuna varilmaktadir (Esser vd., 1996). Kordalska ve Olcyzk (2016) yaptiklari
calismada bu teoriyi desteklemektedirler. Yaptiklari nedensellik analizi sonucunda
ekonomik biiylime ile rekabet giicii arasinda pozitif yonlii iliskinin var oldugu hipotezini
dogrulamiglardir.

Ulkii (2004) galismasinda panel veri analizi ile 1981-97 dénemlerini kapsayan
verileri kullanarak 20 OECD iilkesini ve 10 OECD dis1 iilkeyi incelemistir. Her iki grup
tilkede “inovasyon” ile “kisi basimna diisen GSYH” arasinda gii¢lii pozitif bir tespit
etmistir. Ayrica OECD iilkelerinde inovasyonun, Ar-Ge yatirimlar1 tarafindan
desteklendigi sonucuna ulagmustir.

Cordero (2008) 21. yiizyilin ilk on yilindaki biiylik ekonomik krizin etkilerini
inceledigi calismasinda; rekabet giicii, gelir dagilimi ve ekonomik biiyiimeyi nispeten
kiiciik bir ekonomi Ornekleminde model olusturarak test etmistir. Calismada, kiiciik
ekonomiler i¢in kiiresel rekabet giiciiniin, etkin ekonomik biiylimede 6nemli bir faktor
oldugunu tespit etmistir. Buna ek olarak, digsa doniik politikalar ile gelir dagilim1 arasinda
negatif bir iligki oldugunu da ifade etmistir. Calisma, kiiresel rekabet giicii azaldiginda
tiretkenlik artisini tesvik eden kurumsal bir ¢ergceve ile bu modelin kirilabilecegini ve
modelin i¢sel bilyiime iiretebilecegini savunmaktadir.

Resende ve Torres (2008) tarafindan yapilan ¢alismada, ekonomik biiytime, ulusal
inovasyon sistemi ve ticaret esneklikleri arasindaki iliskiler incelenmistir. Calismada,
iilkeler arasindaki ithalat ve ihracata bagl gelir esnekligindeki farkliliklarin, farkli
derecelerde dis biiylime sinirlamalarima yol agtigim1 kesfetmislerdir. Sanayilesme
siirecindeki olumlu gelismelere karsin, bir¢ok ekonominin dis biiyiimede cesitli

zorluklarla karsilastigi tespit edilmistir. Resende ve Torres bu caligmalart ile neo-
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Schumpeteryan literatiirii kullanarak, ithalat ve ihracata bagli gelir esnekligindeki
farkliliklar ile bir ekonominin rekabet giicii ve dis kirillganligi arasindaki nedensel
baglantilar1 gostermeyi amag edinmislerdir.

Samimi ve Alerasoul (2009) calismalarinda panel veri analizi ile 2000-2006
donemleri i¢in ¢caligmalarinda gelismekte olan 30 {ilkenin ekonomik biiyiimesi ile kiiresel
rekabet giiciinii incelemislerdir. “Ar-Ge harcamalarinin™ gelismekte olan iilkelerde diistik
olmasi sebebiyle, “ekonomik biiylime” tizerindeki etkisinin olmadigin1 bulmuslardir.

Korkmaz (2010), Tiirkiye'de 1990-2008 donemi boyunca ekonomik biiyiime ile
Ar-Ge faaliyetleri arasindaki iliskiyi c¢ift yonli Johansen egbiitiinlesme analiziyle
incelemistir. Calismada ekonomik biiylime gostergesi olarak “GSYH” ve rekabet giicii
gostergesi olarak “Ar-Ge harcamalar1” verileri kullanilmigtir. Analiz sonucunda Ar-Ge
ile ekonomik biiylime arasinda karsilikl bir iligki oldugunu tespit etmistir.

Balcilar vd. (2014), bir kiiresel rekabet gostergesi olan “ihracat performansi”
degiskeni iizerinde etkili olan faktorleri belirlemeye ¢alismislardir. Tiirkiye’ye ait 1995-
2012 donemi verilerinden faydalanarak “GSYH”, “kisi basina diisen GSYH”,
“verimlilik” ve “reel efektif doviz kuru” gostergelerine “Gecikmesi Dagitilmig
Otoregresif Sinir Testi” (ARDL) yontemi uygulamiglardir. Sonug olarak, yurtdisi talep
ve verimlilikte meydana gelen artisin ihracat performansinda bir artisa sebep oldugunu
tespit etmislerdir.

Kordalska ve Olczyk (2016) yaptiklar1 kapsamli ¢alismada, KRE’nin iilkelerin
rekabet giiciinii tespit etmede bir Olgiit olarak degerlendirildigini ve bu endeksin
ekonomik biiylime ile kagmilmaz bir sekilde iliskili olmasinin beklendigini ifade
etmislerdir. Fakat, ekonomik biiylimenin gelecek donemler i¢in kiiresel rekabet giicilinii
tahmin etmede ya da tam tersi durum igin literatiirde az sayida ¢aligmanin oldugunu
belirtmiglerdir. Calismada, Granger nedensellik testi yapilmis ve analiz edilen tilkeler
arasinda giiclii tek yonlii bir nedensellik oldugunu, yani GSYH biiylimesinin kiiresel
rekabet giicilinii etkiledigini tespit etmislerdir.

Korez-Vide ve Tominc'in (2016) ¢alismalarinda, bir iilkenin rekabetciligini ve
girisimciligini inceleyerek ekonomik biliylimenin belirleyicilerini tespit etmeye
caligmiglardir. Arastirma, ekonomik biiylimenin “kisi basina diisen GSYH degisimi” ve
bir iilkenin kiiresel rekabet giicilinlin “KRE biiyiime oranlariyla” 6l¢iildiigii goriistiyle ele

alimmistir. Analiz sonucunda, ekonomik biiylime ile kiiresel rekabet giicii arasinda pozitif
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yonlii bir iliski oldugunu tespit edilmistir. Fakat, kisi basina diisen GSYH degisimi ile
girisimcilik alt endeksleri arasinda anlamli bir iliski olmadigini tespit etmislerdir.

Sezer ve Abasiz (2016) 34 OECD iilkesi i¢in panel veri analizi ile yaptiklar
calismada iletisim teknolojileri ile ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi tespit etmeye
calismiglardir. Sonug¢ olarak, iletisim teknolojilerine yapilan altyapr yatirimlarinin,
ekonomik biiylimeyi artirdigini tespit etmislerdir.

Zagorsekova vd. (2018) ulusal rekabetcilik ile ekonomik biiyiime iligkisini
Avrupa Birligi (AB) 6rnegi ile incelemislerdir. Calisma sonucunda, Avrupa Birligi liye
tilkeleri arasinda rekabetgilik agisindan Onemli farkliliklar tespit edilmistir. Ancak,
orneklemin kendi icerisinde, rekabet giicli ile ekonomik biiylime arasinda pozitif iligki
tespit edilememistir. Ekonomik biiyiime ile rekabet giiciiniin uzun zamandir AB’nin
temel siyasi onceliklerinden oldugu belirtilen ¢aligmada, teknolojik yeniliklerin ulusal
refahi tesvik ederek ekonomik biiyiimeyi canlandirabilecegi vurgulanmistir. Bu sekilde,
AB'in yiiksek vasifli ve saglikli bir isgiicii, giiclii sosyal ve ekonomik giivenlik ve
esitsizligin en aza indirilmesi ile rekabet giicilinii koruyabilecegi 6ne siiriilmiistiir. Ayrica
degiskenleri baska gostergeler ile incelemenin farkli sonuglar verebilecegine de dikkat
cekmislerdir.

Ogundari ve Awokuse (2018), beseri sermayenin ekonomik bliyiime iizerinde
herhangi bir etkisinin olup olmadigini tespit etmeye calismislardir. Kullanilan
“Genellestirilmis Momentler Yontemine” gore 1980-2008 donemi igin, beseri
sermayenin egitim ve saglik dlgekleri agisindan ekonomik biiylimeyi etkiledigi, fakat
ekonomik biiylime {izerinde saglik sektoriine yapilan yatirimlarin daha fazla pozitif
etkisinin oldugu sonucuna ulagmislardir.

Dima vd. (2018) tarafindan yapilan ¢alismada, KRE analiz edilerek ekonomik
biiyiime ile iligkilendirmis ve ekonomik biiyiimenin temel belirleyicileri olarak “egitim”

2 (13

ve “inovasyon” seviyeleri tespit edilmistir. Calisma, “Ar-Ge harcamalar1”, “yliksek
Ogrenim gormiis niifus yilizdesi”, “yasam boyu 6grenme”, “kisi bagina diisen GSYH” ve
diger gostergeleri kullanarak yapilan analizlerle ekonomik biiylimenin altinda yatan
faktorler agiklanmaya calisilmistir.

Caliskan vd. (2018), 1998-2016 yillar1 arasinda Tiirkiye'de “saglik ve sosyal
harcamalarin” ekonomik biiylimeye ne yonde ve ne oranda etkisinin oldugunu tespit

etmeye calismiglardir. Birim kok testi ile yapilan analiz sonucunda, ekonomik biiyiime

tizerinde saglik ve sosyal harcamalarinin pozitif etkisinin oldugu tespit edilmistir.
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Acs vd. (2018), 46 iilkede ekonomik biiylime, iiretim faktorleri, firmalar ve
girisimcilik arasindaki iligkiyi 2002-2011 dénemi verilerini kullanarak incelemisler ve
kiiresel rekabet giicli alt endekslerinden olan “girisimcilik degiskeninin” ekonomik
bliylime iizerinde “firmalar degiskenine” kiyasla daha biiyiik bir etkisinin oldugu
sonucuna ulagmislardir.

Selwaness ve Zaki (2019) dis ticaret performansi ile is gilicii piyasasi
diizenlemeleri arasinda nasil bir iliski oldugunu anlamaya ydnelik olarak yaptiklari
calismada, Orta Dogu ve Kuzey Afrika {ilkelerinin (MENA) “ihracatinin GSYH
icerisindeki pay1”, “istihdam rakamlar1” ve “is giicii piyasas1 sikilik endeksini” panel veri
analizi kullanarak incelemislerdir. Analiz neticesinde, dis ticaret iizerinde kati is gilicii
piyasasi diizenlemelerinin olumsuz etkiler yarattigini tespit etmislerdir.

Miranda vd. (2021) tarafindan yapilan c¢alismada, inovasyonun bir {ilke
ekonomisinin biiylimesinde 6nemli bir faktor oldugu sonucu elde edilmistir. Yapilan
coklu dogrusal regresyon analizi, bir iilkenin “kiiresel rekabet giicii” ile “bulus kapasitesi”
arasinda onemli ve olumlu bir iliski oldugunu ortaya koymaktadir. Egitim ve 6gretim
seviyesinin yiiksekligi, iilkelerin yenilik¢ilik kapasitesi tizerinde en dnemli etkiye sahip
rekabetcilik faktorlerinden biri olarak belirlenmistir.

Merdic ve Hodzic (2022), Avrupa ekonomilerini etkileyen rekabet giiciinii, mal
ve hizmet ihracati agisindan, Orta Avrupa Serbest Ticaret anlasmasina (CEFTA) bagh
tilkeler, Avrupa Birligi iilkeleri ve Avrupa Para Birligi iilkeleri 6rneklemi iizerinden
analiz etmislerdir. Caligmanin sonuglarina gore, Avrupa Birligi iilkelerinin ve Avrupa
Para Birligi iilkelerinin ekonomileri i¢in KRE nin ihracat iizerinde pozitif ve istatistiksel
olarak anlaml1 bir etkisi oldugu gézlemlenirken, CEFTA iilkeleri s6z konusu oldugunda

bu etkinin yeteri diizeyde olmadig1 tespit edilmistir.
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BOLUM 4

VERI SETi VE METODOLOJI

Calismada degisken olarak kullanilan ekonomik biiylime, finansal gelismislik,
lojistik performans ve kiiresel rekabet giiciinii 6l¢gmek amaciyla finansal gelismislik i¢in
5, diger degiskenler icin 4 er alt gosterge segilmistir. Orneklem grubu Avrupa Birliginde
yer alan 27 Ulke (Almanya, Avusturya, Belcika, Bulgaristan, Cekya, Danimarka,
Estonya, Finlandiya, Fransa, Hirvatistan, Hollanda, Irlanda, Ispanya, isveg, italya, Kibrs,
Letonya, Litvanya, Liiksemburg, Macaristan, Malta, Polonya, Portekiz, Romanya,
Slovakya, Slovenya ve Yunanistan) ve Avrupa Birligi Aday Ulkeleri olarak ele alinan 9
iilkeden (Arnavutluk, Bosna-Hersek, Giircistan, Karadag, Kuzey Makedonya, Moldova,
Sirbistan, Tiirkiye ve Ukrayna) olusmaktadir. Degisken ve 6rneklem grubuna ait eksik
veri olmamasi sebebiyle, calismada 2008-2022 arasindaki ikiser yillik veriler
kullanilmistir. Calismada bagimsiz degisken olarak ele alinan ekonomik biiyiimenin,
aract degiskenler olarak ele alinan finansal gelismisligin ve lojistik performansin
birbirleri ile olan iligkilerinin ve bu iliskilerin bagimli degisken olarak ele alinan kiiresel
rekabet giicline olan etkilerinin test edildigi bir yapisal esitlik modeli olusturulmaktadir.
Calismada test edilen alt1 farkli hipotez yer almakta ve buna iliskin bilgiler devam eden

boliimde detaylica ele alinmaktadir.

4.1. Veri

Calismada 6rneklem grubu olarak ele alinan 27 Avrupa Birligi tilkesi ve 9 Avrupa
Birligi Aday iilkesi olmak tizere toplam 36 iilkeye iligskin 2008, 2010, 2012, 2014, 2016,
2018, 2020 ve 2022 yillarina ait veriler kullanilmaktadir. “Finansal Gelismislik” gizil
degiskenini Olcen 5 alt gosterge, “Ekonomik Biiyiime” gizil degiskenini dlgen 4 alt
gosterge, “Lojistik Performans” gizil degiskenini 6lgen 4 alt gosterge ve “Kiiresel
Rekabet Giicii” gizil degiskenini dlgen 4 alt gosterge olarak toplam 4 gizil degisken ve
17 gosterge analizde kullanilmaktadir. Degiskenleri dlcen daha fazla alt gosterge ve
gosterge verileri elde edilse de “Yapisal Esitlik Modellinde”, modeli desteklemeyen,
giivenilir-gegerli olmayan veya modelin anlamliligini bozan degiskenler analizden

cikarilmistir. Toplamda 4896 veriden faydalanilmis olup, kullanilan degiskenlere ait tiim
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veriler eksiksiz olarak elde edildiginden herhangi bir doniisiim veya kukla degisken gibi
metotlara gerek kalmamistir. Degiskenlere iliskin veriler devam eden boliimde detayl

olarak sunulmaktadir.

4.1.1. Finansal Gelismislik Gostergeleri

Literatiirde farkli bircok c¢alismada finansal gelismislik Ol¢iilmiis ve farkli
sonuglara ulagilmistir. Ele alinan 6rneklem grubu, farkli donem verilerinin kullanilmasi
ve finansal gelismislige ait degisik alt gostergelerin se¢ilmesi bu durumun dogal bir
sebebi olarak ifade edilebilir.

Finansal gelismeyi Olgmeye yonelik ampirik caligmalar genellikle “finansal
kurulusglarin varliklar1 / GSYH” orani, “likit pasifler / GSYH” oram1 ve “mevduat /
GSYH” orani gibi standart nicel gostergelere dayanmaktadir (Adnan, 2011; Helhel,
2016). Bu oranlar ¢ogunlukla bankacilik sektoriiniin biiyiikliigiinii tahmini olarak
verdiginden dolay1 finansal piyasalarin istikrari, verimliligi ve kalitesini anlamak ig¢in
sadece bu oranlara bakmak yeterli olmamaktadir. Ciinkii farkl finansal kuruluslar, sigorta
sirketleri, spot ve tiirev piyasalar1 gibi bircok farkli unsur finansal sistemde yer
almaktadir. Dolayisiyla, bu gostergeler, finansal gelismisligin dl¢lilmesinde tek baslarina
kullanilmalar1 yeterli olmayacaktir.

Cihak vd. (2012) finansal sistemleri degerlendirmek i¢in dort temel ozellik
belirler; finansal derinlik, erisim, verimlilik ve istikrar. Finansal aracilarin sundugu
hizmetleri yerine getirme kapasitesini yansittig1 diisiincesiyle bu ozelliklerin secildigi
ifade edilmektedir. Bu dort 6zellik hem hisse senedi ve tahvil gibi finansal piyasalart hem
de finansal kurumlar igerir. Her biri finansal sistemlerin temel 6zellikleri hakkinda
onemli bilgiler saglar. Bu baglamda, gelismis bir finansal sistemin derin, erisilebilir, etkin
ve istikrarli olmasi gerektigini belirtirler.

Calismada finansal gelismisligin bir alt gostergesi olarak yer alan finansmana
erisim agiklamak i¢in, “kisi bagina (100.000 kiside 1) diisen ATM sayis1” ve “kisi basina
diisen (100.000 kiside 1) banka sube sayis1” gostergeleri kullanilmistir. Ozellikle
teknolojik gelisimlerin hizlandig1 ve dijitallesen ¢aga ayak uydurmak isteyen iilkeler ve
isletmeler bu dogrultuda ¢esitli doniisiimler uygulamislardir. Klasik banka subeleri ve
ATM olarak bilinen otomatik para ¢ekme makinalar1 da yaygin olarak kullanilan

uygulamalardandir ve finansal erigim i¢in 6nemli gostergelerdendir.
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Finansal etkinlik alt degiskeni icin “bankalarin vergi sonrasi aktif karlilii1”
gostergesi ele alinmigtir. Ticari bankalarin vergi sonrasi net gelirlerinin yillik ortalama
toplam aktiflere oran1 seklinde ifade edilen bu gosterge yine finansal verimlilik
konusunda literatiirde siklikla kullanilmaktadir.

Finansal istikrar alt degiskeni olarak “bankalardaki vadeli, vadesiz ve yatirim
mevduat miktar1 / GSYH” orami kullanilmistir. Gerek bireysel gerekse de ticari
mahiyetteki mevduat miktarlar1 yatirnmlar i¢in kaynak kullanimin1 ve siirekliligi
etkilemektedir.

Finansal derinlik alt degiskenini agiklamak amaciyla “borsa kapitalizasyonu /
GSYH” orani kullanilmistir. Bu oran, bir piyasada halka acik tiim hisse senetlerinin
toplam degerinin, o ekonominin GSYH bdliinmesiyle elde edilir. Oran, tiim hisse
senetlerinin degerini toplam diizeyde iilkenin toplam ¢iktisinin degeriyle karsilastirir.
Elde edilen sonuca gore hisse senetlerinin ger¢ek degerine ne oranda yaklastigi tespit

edilmektedir. Bu 6zellikle isletmeler ve yatirinmeilar i¢in 6nemli bir géstergedir.



82

Calismada kullanilan finansal gelismislik gdstergeleri Tablo 2°de yer almaktadir.

Tablo 2
Finansal Gelismislik Géstergeleri ve Agiklamalart
Kisaltma Gosterge Acgiklamast Kaynak Literatiir
Acimovic vd., (2022)
.. Diinya
Yetiskin Basina  Ulkelerdeki her 100000 Adnan, (2011)
o Bankas1 )
Diisen ATM yetisgkin bagina diigen Ardic vd., (2011)
FG1 Ve
Sayisi ATM sayismi ifade Bagci, (2018)
] Uluslararasi )
(100000°de 1) etmektedir Cihak vd. (2012)
Para Fonu
Samans vd., (2015)
Adnan, (2011)
. . ; Diinya :
Yetiskin Basmma  Ulkelerdeki her 100000 Ardic vd., (2011)
o Bankas1
Diisen Banka yetigkin bagina diisen Bagct, (2018)
FG2 ) ) Ve )
Subesi Sayisi banka subesi sayisini Cihak vd. (2012)
) i Uluslararasi
(100000°de 1) ifade etmektedir Helhel, (2016)
Para Fonu
Samans vd., (2015)
Bankalara ait vergi
Diinya Bagci, (2018)
sonrasi net gelirlerin
Vergi Sonrasi Bankast Cihak vd. (2012)
yillik ortalama toplam
FG3 Banka Aktif Ve Metric ve Yasuda, (2014)
aktiflere boliinmesi
Karliligi (%) Uluslararast Sadorsky, (2010)
olarak ifade
) ) Para Fonu Sahay vd., (2015)
edilmektedir
Ardic vd., (2011)
) Bankalardaki vadeli, Diinya Becd vd., (2009)
Bankalardaki
vadesiz ve tasarruf Bankas1 Cihak vd., (2012)
Mevduatlarin
FG4 mevduatlarinin GSYH Ve Glimiis ve Kog, (2015)
Toplami1 /
i¢indeki oranini ifade Uluslararast Helhel, (2016)
GSYH
etmektedir Para Fonu Sadorsky, (2011)
Saglam ve S6nmez, (2017)
Borsada islem goren Diinya Beck vd., (2009)
Borsa hisse senetlerinin Bankas1 Cihak vd., (2012)
FG5 Kapitalizasyonu degerinin GSYH’ye Ve fslam vd., (213)
/ GSYH boliinmesiyle elde Uluslararast Levine, (2005)
edilmektedir Para Fonu Sadorsky, (2010)

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.
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4.1.2. Ekonomik Biiyiime Gostergeleri

Yasam kalitesinin Slgiilmesi ve iilkelerin ekonomik olarak kiyaslanmasinda en
Oonemli gostergelerinden birisi de ekonomik biiyiimedir. Ekonomik biiylime, belirli bir
zaman igerisinde bir ekonominin iiretim kapasitesinde ve ekonomik kaynaklarinin
miktarinda meydana gelen artis seklinde tanimlanmaktadir. Ekonomik biiylime, genis bir
perspektifte degerlendirildiginde, bir iilkenin liretim kapasitesinin zaman i¢inde niceliksel
olarak artisin1 ifade eder. Literatiire bakildiginda ekonomik biiyiimenin 6l¢iilmesinde;

2 (154

“GSYH”, “kisi basina diisen GSYH”, “enflasyon”, “faiz ve doviz oranlar”, “igsizlik
rakamlar1”, “ithalat ve ihracat” oranlar1 gibi bir¢ok gosterge kullanilmaktadir. Calismada
ekonomik biiyiime gostergeleri olarak, “GSYH biiyiime orani1”, “ithalattaki biiyiime
oran1”, “ihracattaki biiyiime orani” ve “kisi basina diisen y1llik GSYH biiylime oran1” ele
almmustir (Arslan, 2013; Gémleksiz ve Alagdz, 2012; Ozel, 2012; Taban vd., 2013).

GSYH; belirli bir siire i¢in yurt i¢inde tiretilen nihai hizmet ve mallarin parasal
degeri olarak ifade edilebilir. Bir {ilkenin sinirlar igerisinde iiretilen ¢iktilarin tamami
hesaplanir. GSYH, satisa hazir olmak {izere iiretilen mal ve hizmetlerin yani1 sira savunma
ya da egitim hizmetleri gibi hiikiimet tarafindan saglanan piyasa dis1 tiretimleri de igerir.

Ihracat, bir iilkenin kendi smirlar1 disindaki pazarlara mal ve hizmet satarak
uluslararast ticarete katilmas siirecidir. [hracat, bir iilkenin ekonomisini biiyiitmek, yerel
isletmelerin rekabet avantajim1 artirmak ve dis ticaret dengesini iyilestirmek amaciyla
gercgeklestirilen stratejik bir faaliyettir.

Ithalat, bir iilkenin yabanc1 bir iilkeden belirli antlasmalar geregince dis alim veya
dis ticaret kapsaminda {iiriin ve hizmetleri belirli bir bedel karsiliginda satin alarak kendi
ekonomisinde kullanmasina denir. ithal edilecek iiriinler gesitli simir veya kapsamlar ile
diizenlenmistir. Boylece ekonomik yapinin korunmasi ve dengelenmesi saglanmaktadir.

Kisi bagina diisen GSYH biiyiime orani, sabit yerel para birimine dayali olarak
kisi basina diisen GSYH'nin yillik yilizde biiylime orani olarak agiklanmaktadir. Kisi
basina diisen GSYH, gayri safi yurt i¢i hasilanin yi1l ortasi niifusa bdliinmesiyle elde

edilmektedir. Bu oranlar literatiirde ekonomik biiylime hesaplanmasinda siklikla

kullanilmaktadir.
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Calismada kullanilan ekonomik biiyiime gostergeleri Tablo 3’te yer almaktadir.

Tablo 3

Ekonomik Biiyiime Géstergeleri ve A¢iklamalart

Kisaltma Gosterge Agiklamast Kaynak Literatiir
. Adnan, (2011)
Ulkelerin
Diinya Akinci vd., (2014)
GSYH’sinin
Bankasi Bagci, (2018)
GSYH Yillik geemis yila
EB1 Ve Giines, (2013)
Biiylime Oran1  kiyasla ne oranda
o Uluslararas1 Korkmaz, (2010)
degistigini
i Para Fonu Pala ve Teker, (2014)
gosterir
Szirmai ve Verspagen, (2011)
Behar ve Manners, (2008)
. Diinya
Ulkelerin Cepinskis ve Masteika, (2009)
. Bankasi
— Ithalat ithalatindaki yillik v Chakraborty ve Mukherjee, (2016)
e
Biiyiime Oran1  biiylimeyi ifade Kilig ve Kogdemir, (2018)
Uluslararast
etmektedir Puertas vd., (2014)
Para Fonu e
Szirmai ve Verspagen, (2011)
Cepinskis ve Masteika, (2009)
Gani vd., (2017)
. Diinya
Ulkelerin Korinek ve Sourdin, (2011)
. Bankasi
Ihracat ihracatindaki Marti vd., (2014)
EB3 Ve
Biiyiime Oran1  yillik biiyiimeyi Puertas vd. (2014)
Uluslararast
ifade etmektedir Taban vd. (2013)
Para Fonu
Szirmai ve Verspagen, (2011)
Yeung, (2006)
GSYH'nin ilgili Adnan, (2011)
. yildaki niifusa Diinya Akhuand ve Abbas, (2023)
Kisi Basina ) )
boliinmesiyle elde Bankasi Arvis vd., (2018)
Diisen Yillik
EB4 GSYH edilen kisi basi Ve Behar ve Manners, (2008)
GSYH oranmin  Uluslararasi Gomleksiz ve Alagoz, (2012)
Biiyiime Orani
yullik biiyiimesini ~ Para Fonu Marti vd., (2014)

ifade etmektedir

Saglam ve S6nmez, (2017)

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmstir.

4.1.3. Lojistik Performans Gostergeleri

IIk kez Diinya Bankas tarafindan 2007 yilinda hesaplanan lojistik performans
endeksi, 2007°den sonra 2008, 2010, 2012, 2014, 2016, 2018, 2020 ve son olarak 2022
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yilinda yayinlanan raporlarda yer almaktadir. Yaklagik 160 iilkeden lojistik sektoriinden
uzmanlarla gelistirilen anket ile 6l¢timler yapilmaktadir. Uzmanlar tarafindan hazirlanan
lojistik performans endeksinde 6 alt gosterge bulunmaktadir. Bu gdstergeler; giimriik,
altyapi, zamanlama, hizmet kalitesi, gozetim-takip ve izleme seklinde ifade edilmektedir.
Ozellikle iilkelerin maliyet kalemlerini azaltmasinda etkili ve verimli bir lojistik sistemin
Oonemi son derece yiiksektir. Literatlirde lojistik performans endeksi son déonemlerde
siklikla kullanilmaktadir (Arvis vd., 2016). Modelde gosterge giivenirligini saglamayan

“altyap1” ve “izleme” gostergeleri analizden ¢ikarilmistir.

Calismada kullanilan lojistik performans gdstergeleri Tablo 4’de yer almaktadir.

Tablo 4

Lojistik Performans Gostergeleri ve Agiklamalar

Kisaltma Gosterge Aciklamasi Kaynak Literatiir
Arvis vd., (2016)
Ulkelerin giimriik Felipe ve Kumar, (2012)
siireclerinin etkili Diinya GOk Kisa ve Aygin, (2019
LP1 Gilimriik o d yoin, { )
ve verimli olmasini Bankas1 Haussman vd., (2013)
ifade eder Kinra vd., (2020)
Navickas vd. (2011)
Giimriik siirecleri, )
Felipe ve Kumar, (2012)
tagima islemleri,
Hausmann vd., (2013)
Hizmet depolama gibi Diinya
LP2 Navickas vd., (2011)
Kalitesi birgok konudaki Bankasi
Sturm, (1999)
standard1
Yang ve Lirn, (2017)
gostermektedir
Mal veya hizmetin
dogru planlama ile Gok Kisa ve Aygin, (2019)
uygun siire Green vd. (2022)
Diinya
LP3 Zamanlama igerisinde Korinek ve Sourdin, (2011)
Bankasi
iiretilmesi ya da Olyangu vd. (2022)
gerceklesmesine Puertas vd. (2014)
karsilik gelmektedir
Arvis vd., (2016)
Teslimatlarin
) ) . ) Coyle vd. (2020)
Gozetim ve izlenebilir ve takip Diinya )
LP4 ) o Gok Kisa ve Aygin, (2019)
Takip edilebilir olmasini Bankasi

ifade etmektedir.

Puertas vd., (2014)
Sy vd., (2020)

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.



86
4.1.4. Kiiresel Rekabet Giicii Gostergeleri

WETF tarafindan hazirlanan “Kiiresel Rekabet Giicii Endeksinde” iilkelerin rekabet
giiciinii 6lcmede kullanilan 3 bashikta 12 alt gosterge bulunmaktadir (WEF, 2018).
Calismada kiiresel rekabet giiciinii 6l¢cmek i¢in 2008-2022 donemi i¢in 2’ser yillik kiiresel
rekabet endeksi raporlarindan iilkelere ait “ortalama puan”, “temel faktorler puani”;
“etkinlik odakli faktorler puani” ve “yenilik¢ilik odakli faktorler puani” verileri
kullanilmastir.

Kiiresel Rekabet Giicii Endeksinde yer alan;

Temel faktorler puani; tilkelerin kamu ve 6zel kurumlarina ait etik, yolsuzluk ve
hesap verilebilirlik; altyap1 ve ulagim hizmetler, enflasyon ve biitce dengesi, temel egitim
ve saglik hizmetleri gibi alt bagliklarin degerlendirilmesiyle elde edilen puanlarini temsil
etmektedir.

Etkinlik odakl1 faktorler puani; egitim kalitesi ve orani, yerli ve yabanci rekabet
kosullari, emek giiciiniin etkin kullanimi, finansal piyasalarin etkinligi, bilgi ve
haberlesme altyapisi ile i¢ ve dis Pazar biiytikliiklerine iliskin puanlar1 temsil etmektedir.

Yenilikgilik odakli faktorler puani; pazarlama kapsami, tedarikte kalite ile Ar-Ge

harcamalar1 ve bilim insan1 say1s1 gostergelerine iliskin puanlar1 temsil etmektedir.



87
Calismada kullanilan lojistik performans gostergeleri Tablo 5’te yer almaktadir.
Tablo 5

Kiiresel Rekabet Giicii Gostergeleri ve A¢iklamalart

Kisaltma Gosterge Aciklamasi Kaynak Literatiir
Arvis vd., (2016)
Tiim gostergeler
Diinya Porter vd., (2008)
i¢in ortalama
KR1 Ortalama Skor Ekonomik Tang ve Abosedra, (2019)
KRE skorunu
Forumu Zanakis vd., (2008)

ifade etmektedir
Wang vd., (2019)

Ulke kurumlarmin Davis ve Weinstein, (2003)
seffafligi, altyapi, Diinya Host vd., (2019)
Temel
KR2 enflasyon gibi Ekonomik Porter vd., (2008)
Faktorler
gostergelerin Forumu Stokey, (1995)
skorudur Yeo vd., (2020)
Egitim kalitesi, Bor vd., (2010)
Etkinlik rekabet kosullari, Diinya Durand vd., (1998)
KR3 Odakl piyasa etkinlikleri Ekonomik La ve Song, (2019)
Faktorler gibi gostergelerin Forumu Porter vd., (2008)
skorudur Sadraoui ve Zina, (2009)
Akhuand ve Abbas, (2023)
Pazarlama
o Bor vd., (2010)
kabiliyeti, Ar-Ge
Yenilikgilik Diinya Halaszovich ve Kinra, (2020)
harcamalar1 ve
KR4 Odakli Ekonomik Helhel, (2016)
bilim insan1 say1si
Faktorler Forumu Korkmaz, (2010)

ibi gostergelerin
gib1 g g Porter vd., (2008)

Sim vd., (2003)

skorudur

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir.

4.2. Metodoloji

(Calismada, finansal gelismislik, lojistik performans, ekonomik biiylime ve kiiresel
rekabet giicii arasindaki iliskiyi aciklamak i¢in Kismi En Kiiglik Kareler Yapisal Esitlik
Modeli (PLS-SEM) kullanilmigtir. Varyansa dayanmast ve yol modellemesi
yapabilmesiyle 6n plana ¢ikan PLS-SEM, gozlenen degiskenler ile gizil degiskenler
arasindaki ¢ok katmanli yapiy1 anlasilabilir bir modele doniistiirmek amaciyla uygulanan
cok degiskenli istatistiksel bir yontemdir (Dursun ve Kocagéz, 2010). Bu yontem, bir

bagimli degiskenin ayn1 modelde bir sonraki iliskide bagimsiz degisken olabilmesi ve
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dahas1 birden fazla bagimli degiskenin modele dahil edilmesine izin vermesi gibi ¢ok
diizeyli iliskilerin es zamanli olarak incelenmesinde avantajli bir yontemdir (Astrachan
vd., 2014).

Cok degiskenli analiz; iki veya daha fazla degiskeni ayn1 anda analiz etmek igin
kullanilan bir terimdir (Pallant, 2016). Bu tiir analizlerde ¢ok degisken vardir ve bu
degiskenlerin birbirleri ile etkilesimleri yine bagka degisken veya degiskenleri etkiledigi
varsayimi s0z konusudur. Hair vd. (2017) yaptiklar1 ¢caligmada ¢ok degiskenli analiz
yontemlerini birinci ve ikinci nesil teknikler seklinde iki grupta ele almiglardir (Sonmez

Cakir, 2019). Tablo 6’da ¢ok degiskenli analiz metotlar1 gosterilmektedir.

Tablo 6
Cok Degiskenli Analiz Metotlart

Birinci Nesil Yontemler

Agiklayic1 Analizler Dogrulayic1 Analizler

- Dogrulayici faktor analizi
- Agiklayicr faktdr analizi
- Coklu regresyon
- Kiimeleme analizi _
] - Lojistik regresyon
- Cok boyutlu dlgeklendirme
- Varyans analizi

ikinci Nesil Yontemler

Aciklayict Analizler Dogrulayici Analizler
PLS-SEM (Kismi en kiigiik kareler CB-SEM (Kovaryans temelli yapisal esitlik
yapisal esitlik modellemesi) modellemesi)

Kaynak: Hair vd. (2017) uyarlanmistir.

Tablo 6’da goriildiigii gibi yapisal esitlik modelleri ikinci nesil yontemler
icerisinde yer almaktadir. Yapisal esitlik modellemesi kendi igerisinde ikiye
ayrilmaktadir. Ilki mevcut karmasik iliskileri incelemek amaciyla siklikla kullanilan
“kovaryans tabanli yapisal esitlik modeli” olarak bilinen CB-SEM, ikincisi ise CB-
SEM’in varsayimlarin1 aramayan “kismi en kiigiik kareler yapisal esitlik modellemesi”

olarak bilinen PLS-SEM’dir.

4.2.1. Kismi En Kiiciik Kareler Yapisal Esitlik Modeli (PLS-SEM)
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Kismi en kiigiik kareler modeli, soyut kavramlarin iliskilerini anlamada ve yapinin
modellenmesinde birlestirilmis modelleme yaklagimini kullanir ve gizil degiskenleri
agirlikli toplamlar olarak tahmin eder (Lohméller, 1989). ilk kez 1975 yilinda Hermann
Wald bu metodu olusturmus ve sonrasinda Lohmoller (1989) calismasinda metodu
detaylandirmistir. Cok genis bir alana hitap etmesine karsin literatiire bakildiginda bu
metoda iliskin ¢ok fazla ¢alismanin olmadigi goriilmektedir. Fakat giinden giline tipki
diger ekonometrik modellerde oldugu gibi PLS kullanim1 yayginlagsmaktadir (Sharma
vd.,, 2019). CB-SEM’in kullanildig1 bircok konuda PLS-SEM rahatlikla
uygulanabilmektedir.

PLS-SEM’i daha iyi anlamak i¢in oncelikle CB-SEM yonteminden bahsetmek
gerekmektedir. CB-SEM uygulanabilmesi c¢aligmadaki verilerin normal dagilim
gostermesi bir zorunluluktur. Eger veri normal dagilim gostermiyorsa cesitli yontemler
ile veri normal dagilima doniistiiriilebilir. Fakat 6zellikle fazla verinin bulundugu
caligmalarda bu doniisiimlerde bazi1 sorunlar yasanabilmektedir. Veri normal dagilim
gosteriyorsa “faktor analizi” ile verilerin dogru model olup olmadig: tespit edilir. Bunun
sonucunda faktor yiik degeri olmayan gostergeler isleme dahil edilmez. Herhangi bir
faktoriin altinda iki veya daha fazla gostergenin bulunmasi zorunluyken bu durum mevcut
degilse faktor, analize dahil edilmemelidir. Fakat PLS-SEM algoritmasi bu durumlardan
etkilenmemektedir. Buna ek olarak CB-SEM’de kullanilan degiskenlerin bagimsiz
olmasi gerekirken, PLS-SEM i¢in bu durum sart degildir. Bu gibi kolayliklar1 sayesinde
PLS-SEM parametrik olmayan bir metot olarak ele alinmaktadir. Ek olarak, eger eksik
degerler anlamsiz bir diizeyde ise elde edilen sonuglar da saglam olmaktadir. Metrik
veriler ve yari-metrik yani sirali 6lgekli verilerle uygulanabilmektedir (Hair vd., 2014).
Ayrica PLS-SEM’in standart SEM metodunda hesaplanan “uyum iyiligi degerleri”
bulunmamaktadir (Hair vd., 2017). Bu metoda 6zel ¢esitli uyum endeksi degerlerine gore

incelenmektedir ve detaylandirilmaktadir.

4.2.2. PLS-SEM Sonuclarinin Degerlendirilmesi

PLS-SEM metodu sonucunda bir¢ok farkli gosterge elde edilmektedir. Oncelikle
calismada hangilerinin kullanilacagi veya sunulacagi dikkatle se¢ilmeli ve anlasilir
sekilde yorumlanmalidir. Bu ilk asama faktér degerlendirmesinden sonra PLS-SEM

kendi algoritmasiyla ¢alistirilir ve elde edilen sonuglar yorumlanir. Tablo 7°de faktor
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analizi sonucunda elde edilen kritik degerler ve bunlarin yorumlanmasina iliskin énemli
bilgiler sunulmaktadir.

Tablo 7
PLS-SEM Faktor Analizi Sonuglarimin Kritik Degerleri ve Yorumlanmast

Kritik Degerler Degerlerin Y orumlanmasi

[fadelerin, gostergelerin veya faktorlerin, degiskenler ile olan

iliski diizeyini ifade eder. Bu degerin %70’in iizerinde olmas1
Faktor Yiikleri _ _

istenen bir durumdur fakat agiklayici bir analiz uygulanmissa

%40’ 1n tizeri kabul edilmektedir.

o Faktor yiiklerinin karelerini ifade eder. Bu degerin %40’1n
Gosterge Giivenilirligi
iizerinde olmasi istenmektedir.

Analize konu olan modelin igsel tutarliligini ifade eder. Bu
Cronbach's a . _ _ ) )
degerin %50°nin iizerinde olmas1 yeterli goriilmektedir.

Kullanilan verilerin tutarliligini anlamak i¢in kullanilan bir
Rho_A Katsayisi degerdir. Bu degerin %70’in iizerinde olmasi c¢alismadaki

faktorlerin giivenilir ve tutarli oldugunu gostermektedir.

Hazirlanan modelin giivenilirligini gosteren diger bir degerdir.
Bilesik Giivenilirlik . _ _ _ ]
Bu degerin %70’in lizerinde olmasi istenmektedir.

Modelde uyusum gegerliligi icin AVE (Ortalama Agiklanan
Uyusum gegerliligi Varyans) degeri hesaplanir. Bu degerin %50°nin {izerinde

olmasi istenmektedir.

RK Faktorlerin ya da gostergelerin birbirlerini agiklama diizeyini
are
ifade eder. Bu degerin %25 n1in iizerinde olmasi istenmektedir.

Faktori olusturan gostergelerin istatistiksel agidan anlamliligini
T istatistigi ifade etmektedir. Gostergelerin anlamli olmasi i¢in bu degerin

1.96’dan biiyiik olmas1 gerekmektedir.

Modelde c¢oklu baglanti sorununun olup olmadigini gosteren
degerdir. Genel olarak eger bu deger 10’dan biiyiikse ¢oklu
VIF Degeri baglanti sorunu oldugunu ifade eder. Hair vd. 2014’deki
caligmalarinda 5’den biiylik degerler i¢cin de ¢oklu baglanti

sorunu olabilecegini ifade etmislerdir.

Kaynak: Sonmez Cakir, (2019).
PLS-SEM sonuglarin1 yorumlanmasi siireci, dig model yani 6l¢glim modelleri

degerlendirmesi ve i¢ model yani yapisal model degerlendirmesi olarak ikiye
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ayrilmaktadir. Bu amagla 6ncelikle model yapisinin yansitict ya da bigimlendirici olup
olmadiginin degerlendirilmesi i¢in giivenilirlik ve gecerlilik incelemesi yapilmalidir.
Yap1 6l¢limlerinin giivenilir ve gegerli oldugu belirlendikten sonra yapisal modelin analiz
islemine devam edebilir. Sekil 12'de 6l¢iim modellerini degerlendirildigi siirece genel bir

bakis sunulmaktadir.

Model yansitici olarak o6lciilen
yapilar iceriyor mu?

Evet Hayir

v
Degerlendirme Kriterleri
(Yansitic1 Modeller)
- I¢ Tutarlilik Gitvenilirligi
(Cronbach alfa ve Bilesik 4
Givenilirlik) Model bi¢imlendirici olarak
- Yakinsak Gecgerlilik slciil rapilart icerivor P
(Gostergelerin Giivenilirligi ve olculen yapiuari 1i¢erryor mu:
AVE)
- Ayt Edici Gegerlilik (Formell- Evet
Larcker Kriteri, Capraz > 4
Yiiklemeler ve HTMT) Degerlendirme Kriterleri

(Bi¢imlendirici Modeller)
- Yakinsak Gegerlilik

- Dogrusallik

- D1s Agirhiklarin Onemi
ve Ilgi Diizeyi

JAeH

y
[Degerlendirme Kriterleri
(Yapisal Modeller)

- Dogrusallik

- Yol Katsayilarmin Boyutu
ve Onemi

 Belirleme Katsayssi (R2)
- Tahmine Dayali Ilgi
Diizeyi (Qz)

- Efekt Boyutu (f2 ve qz)

Sekil 12. PLS-SEM yapisal modelinin degerlendirilme agamasi
Kaynak: Hair vd., 2016
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4.2.2.1. Yansitic1 Ol¢iim Modellerinin Degerlendirilmesi

[1k asamada modele; bilesik giivenirlilik, Cronbach's a ve i¢ tutarlilik giivenirligi
testleri uygulanarak yapisal 6l¢iim degerlendirilmesi yapilmaktadir. Bu asamadan sonra
yakinsak gegerliligi arastirmak amaciyla AVE ve gosterge giivenilirligi degerleri
incelenir. Son olarak, Heterotrait-Monotrait (HTMT), Capraz yiliklemeler ve Fornell-
Larcker Kriteri degerleri incelenerek ayirt edici gecerlilige iliskin bilgiler elde edilir.

Literatiirde iki farkli gilivenilirlik metodu uygulanmaktadir. Bunlardan ilki
Cronbach's o digeri ise bilesik giivenilirlik testidir. Cronbach's o gostergeler arasi

iligkilere dayali olarak giivenilirligi inceler. Cronbach's o formiilii asagidaki gibidir;

n ¥ 57
Cronbacha = — 1-— 52 9)

Denklem (9)'da n gosterge sayisini, i gostergesinin varyansini ve S gostergesinin
toplam varyansini temsil etmektedir. Cronbach's a, tim gostergelerin esit derecede
giivenilir oldugu temeliyle hareket eder. Bu yiizden, Henseler vd. (2009) ve Hair vd.
(2016) bu degerin i¢ tutarlilik gilivenilirligini ger¢ek degerinden daha diisiik
gosterebilecegini ifade etmektedirler. Bunun bir sonucu olarak, farkli dis yiiklemeleri de
hesaba katarak irdeleyen bilesik giivenilirlik istatistiklerinin kullanilmasinin daha dogru
sonug verecegini belirtmektedirler. Bilesik giivenilirlik formiilii asagida sunulmustur;

- (Z{{:1 li)*

Pe = EE 2 +3K var(e) (1)

Denklem (10)'da, li gostergeli bir yapmin 1 gosterge degiskeninin
standartlastirilmis dis yiiklerini temsil etmektedir. ei , I gosterge degiskeninin Slgiim
hatasini simgelemekte ve var (ei) 6l¢lim hatasinin varyansini temsil etmektedir.

Hem bilesik giivenilirlik degerleri hem de Cronbach's a degerleri O ile 1 arasinda
yer almaktadir. Bu degerler 1’e yaklastikca modelin gilivenirliginin daha yiiksek oldugu,
0’a yaklastikga diisiik oldugu seklinde degerlendirilmektedir. Literatiirde giivenilirlik
degerine iligkin olarak, degerin 0.60'1n altinda olmas1 i¢ tutarlilik giivenilirliginin yeterli
olmadig seklinde yorumlanmaktadir. Genel olarak ¢aligmalarda 0,60 ile 0,70 arasindaki

degerler kabul edilebilir degerler olarak ifade edilse de Cronbach's a ve bilesik
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giivenilirligin 0,70'in lizerinde bir deger almas1 modelin glivenirligi icin istenilen bir
durumdur (Hair vd., 2016).

Cronbach's a ve bilesik giivenilirlik testlerinin ardindan, yakinsak gecerlilik ve
ayirt edici gegerlilik incelemesi yapilmaktadir. Calismada yer alan bazi gostergelerin tek
ve ayni temel yapiy1 yansitip yansitmadigii gosteren Olgiite yakinsak gecerlilik denir
(Henseler, 2009). Yakinsak gecerliligin iki 6l¢iitii ortaya konmustur. Bunlar gostergelerin
giivenilirligi ve AVE'dir. Oncelikle, yansiticit bir yapmin gostergelerinin yakinsayip
yakinsamadigini veya varyansin daha biylik bir kismini temsil edil etmedigini
degerlendirmek i¢in gostergelerin giivenilirlik degerine bakilir. Gostergelerin dis yiikleri,
her bir gosterge varyansii agikladigi varsayilan gizil degisken olarak 0.50’den fazla
olmasi yeterli olsa da 0.70'den daha fazla olmasi istenmektedir. Yani, dis yiiklerin karesi
0.7% =.50'ye esittir ve gizil degiskenlerin her bir gdsterge varyansimin énemli bir kismini
acikladigini ifade etmektedir. Ancak, Henseler vd. (2009) aragtirmacilarin 0,40 ila 0,70
arasinda dis yiike sahip gostergeleri elerken dikkatli olmalar1 gerektigini savunmaktadir.
Diisiik dis yiikiin silinmesi bilesik giivenilirligi artirtyorsa, diisiik dis ylike sahip
gostergenin elenmesi mantiklidir. Dis yiikii 0.40°dan diisiik olan gostergeler analize dahil
edilmemelidir.

Yakinsak gegerliligin incelenmesinde yararlanilan bir diger kriter Fornell ve
Larcker (1981)’in literatiire kattig1 AVE degeridir. Bu deger karesel yiiklerin toplaminin
ortalamas1 seklinde ifade edilebilir. AVE’nin hesaplanmasinda kullanilan formiil
denklem (11)’de verilmistir;

K l2

AVE = &i=1 (11)
K

Elde edilen AVE’nin 0,50'den yiiksek olmasi, yapinin ayni temel yapiy1 yansitan
gostergelerin varyansinin %50'sinden fazlasini agikladigini ifade etmektedir. Ayirt edici
gecerlilik, bir yapinin diger yapilardan ne 6l¢iide farklilastigini ifade eder (Hair vd.,
2009). Kriterleri karsilayan ayirt edici gegerlilik sonuglari, modeldeki yapinin benzersiz
olduguna ve diger yapilar tarafindan belirtilmeyen olgular1 temsil ettigine isaret eder.
HTMT orani, Fornell-Larcker kriteri ve ¢apraz yiiklemeler diskriminant gecerliligini
hesaplamaktadir. Capraz yiikleme Ol¢iitiine gore, yap1 bulunan her faktoriin dis yiikii,

diger yapilardaki tiim ¢apraz yiiklerden daha yiiksek sonu¢ vermelidir (G6tz vd., 2009).
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Fornell-Larcker kriteri, modelin ayirict gecgerliligi i¢in kullanilan bir diger
Olciittiir. Fornell ve Larcker (1981), bir gizil degiskende yer alan gdstergelerin ayni
modelde bulunan diger yapilarla paylastiindan daha fazla varyans aciklamasi
durumunda ayirt edici gegerliligin saglandigini ifade etmektedir. Bu yilizden, bu kriterin
saglanmasinda, her bir yapiya ait AVE'nin karekokiiniin, modeldeki diger herhangi bir
yapiyla olan en yliksek korelasyonundan daha yiiksek olmasi beklenir.

Henseler vd. (2015) Fornell-Larcker kriterinin ve capraz yiiklemelerin, ayrim
gecerliliginin  eksikligini dogru ve giivenilir olarak degerlendirmedigini iddia
etmektedirler. Bu yiizden, ayrisim gegerliligini degerlendirmede HTMT'yi alternatif bir
Olclit olarak sunmaktadirlar. HTMT, gostergeler arasi korelasyonlarin gostergelerin i¢
korelasyonlarina oranidir. Baska bir deyisle, HTMT, heterotrait-heteromethod
korelasyonlarinin, yani farkli olgular1 Olgen yapilar arasindaki gostergelerin
korelasyonlarinin, monotrait-heteromethod korelasyonlarinin, yani ayni yap1 i¢indeki
gostergelerin korelasyonlarinin, geometrik ortalamasina gore ortalamasidir (Henseler vd.,

2015).

4.2.2.2 Bicimlendirici Olciim Modellerinin Degerlendirilmesi

Big¢imlendirici 6l¢lim modellerinin i¢ tutarliligini analiz etmek igin yansitict
Olctim modellerine uygulanan siirecler kullanilmamaktadir. Bigimlendirici gostergeler
arasindaki korelasyon negatif, sifir veya pozitif degerleri alabileceginden, i¢ tutarlilik
giivenilirligini incelemek bi¢imlendirici 6l¢iim modellerinde anlamli  sonuglar
vermemektedir (Bagozzi, 1994).

Big¢imlendirici 61¢tiim modellerinin incelenmesinde Hair vd. (2016) farkli bir siireg
olmasi gerektigini ifade etmektedirler. Degerlendirme yapilirken;

- Yakinsak gecerlilik, ayn1 yapinin yansitict 6l¢tiim modeliyle iliskilendirilmesiyle
saglanir,

- Es dogrusallik sorunlari,

- Bicimlendirici gostergelerin uygunlugu dikkate alinmalidir.

Henseler vd. (2009) ve Hair vd. (2016), bigcimlendirici bir 6l¢iim modelinin
yakinsak gecerliligini incelemek i¢in, bigimlendirici olarak dlgiilen yapinin ayni yapinin
yansitici bir Ol¢limii ile yliksek korelasyona sahip olup olmadiginin degerlendirilmesi

gerektigini vurgularlar. Her iki yapinin da farkli gostergelerle ayni temel gizil degiskeni



95
Olctiigii endojen bir yansitici yapiy1 tahmin eden digsal bi¢cimlendirici yapinin oldugu bir
PLS-SEM kurmay:1 6nermektedirler. Yol degerinin 0.70’den yiiksek olmasi yakinsak
gecerliligi ifade etmektedir.

Kolinearite olarak adlandirilan bigimlendirici gostergeler arasindaki yliksek
korelasyonlar yontemsel bir problemi gostermektedir. Hair vd. (2016), esdogrusalligin
analiz sonuglarini iki agidan etkileyebilecegini vurgulamaktadir. Ilk olarak, esdogrusallik
standart hatalar1 artirmakta ve bdylece tahmin edilen agirliklarin sifirdan anlamli sekilde
farkli oldugunu gdsterme kabiliyetini azaltmaktadir. Ikinci olarak, agirliklarin yanlis
tahmin edilmesine neden olabilir. Varyans biiyiitme faktorii (VIF), esdogrusalligi 6lgmek
i¢in literatiirde siklikla kullanilan bir faktordiir. Henseler vd. (2009), VIF degerinin 10'dan
yiiksek olmasinin, es dogrusalligi yansittigini ifade etmektedirler. Ancak Hair vd. (2016)
VIF degerinin 5’ten biiyiik olmasinin, bi¢cimlendirici gostergeler arasinda es dogrusalligin
varligini gosterdigini belirtmektedirler. Bu nedenle, VIF degeri S'ten biiyiikse
gostergelerden birinin ¢ikarilmasi veya degistirilmesi diistiniilmelidir.

Son olarak, bootstrapping prosediirleri kullanilarak dig agirliklarin anlamliligini
incelenmektedir. Dig agirliklar gostergelerin yapiya olan goreceli katkisini ifade
etmektedir. Bir gosterge anlamli olmadiginda, dis yiiklerin 0.50'den biiyiik olup
olmadigini kontrol edilmektedir. Deger 0.50'den yiiksekse, gostergeyi yapida tutulmali,
diisiikse gosterge yapidan ¢ikarilmalidir.

Bu karsin Jarvis vd. (2003), bigimlendirici gostergelerin istatistiksel sonuglara
gore yapidan ¢ikarilmamasi gerektigini, ¢linkii bunun bigimlendirici yapilarin igeriginde
ylksek oranda degisiklige sebep olabilecegini belirtmektedirler. Arastirmacilarin yapiy1
bicimlendirici mi yoksa yansitici bir 6l¢iim modeli olarak m1 tasarlayacaklari konusunda
tereddiit ettiklerinde, yapinin net bir kavramsal taniminin yapilmasini ve literatiire

dayanilmasini 6nermektedirler.

4.2.2.3 Yapisal Modellerin Degerlendirilmesi

Giivenilirlik ve gecerlilik analizleri ile modelin uygun oldugu sonucuna
varildiktan sonra yapisal model degerlendirmesinde bir sonraki asamaya
gecilebilmektedir. Bu agamada gizil degiskenler arasindaki iliski ve modelin tahmin giicii
incelenmektedir. Yapisal model, sirasiyla R, 2, Q? ve g yapisal model iliskilerinin

esdogrusalligi, anlamlilig1 ve uygunlugu agisindan degerlendirmektedir.
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Ik olarak yapilar arasindaki esdogrusallig: incelenmektedir. Her bir igsel gizil
degiskenin yol katsayis1 siradan en kiigiik kareler (OLS) regresyonu ile tahmin
edildiginden, yordayici yani bagimsiz degiskenler arasindaki yiiksek diizeyli
esdogrusallik yol katsayilarin1 6nemli 6l¢iide saptirabilir. Eger VIF degeri S'ten daha
fazlaysa, iligkili yapilar birlestirilebilir ya da yapilardan biri analizden ¢ikarilabilir.

PLS-SEM yapisal modelinde, OLS regresyonlarinin standartlastirilmis beta
katsayilari, yol katsayilar1 olarak adlandirilir. Yol katsayilari -1 ile +1 arasinda deger alip,
mutlak deger olarak en biiyiik olan negatif degerler giiglii negatif iliskinin varligini,
pozitif biiyiik degerler ise giiclii pozitif iligkinin varligin1 gostermektedirler. Degerler
sifira yaklastikca iligski zayiflar ve genellikle anlamli iligki olarak kabul edilmez.

PLS-SEM degerlerinin anlamliligini irdelemek amaciyla bootstrapping yontemi
kullanilmaktadir. SmartPLS yazilimi tiim yapisal yol katsayilart i¢in t degerleri ve p
degerleri saglamaktadir. iki kuyruklu testler i¢in %35 diizeyinde kritik t degerlerini dikkate
alimmaktadir. Diger taraftan, p degerinin 0,05'ten kiigiik olmasi, s6z konusu iligskinin %5
diizeyinde anlamli oldugunu gostermektedir.

Belirleme katsayis1 (R?) modelin tahmin giiciinii verir. Endojen gizil degiskenin
kendisiyle iliskili eksojen gizil degiskenler tarafindan agiklanan varyans miktarini
gosterir. 0 ile 1 arasinda degisir. Daha biiyiik degerler modelin tahmin giicliniin daha
yiiksek oldugunu gosterir. Chin (1998) yol modellerinde igsel gizil degisken igin R?
degerlerini sirastyla 0.19, 0.33 ve 0.67 olarak zay1f, orta ve 6nemli olarak varsaymaktadir.
Eger bir i¢sel gizil degisken bir ya da iki digsal degisken tarafindan yonlendiriliyorsa zayif
diizeyde R? kabul edilebilir. Ancak, ikiden fazla dissal degisken bir icsel gizil degiskeni
acikliyorsa, R? en azindan orta veya dnemli diizeyde olmalidir (Hair vd., 2016).

Ayrica Cohen'in {2 (Cohen, 1988) degeri, bir digsal gizil degiskenin bir igsel gizil
degiskenin R? degerine katkisin1 degerlendirmeye olanak saglar. f> degerlerinin 0.02, 0.15
ve son olarak 0.35 olmasi, digsal gizil degiskenlerin ilgili igsel gizil degisken iizerinde
strastyla kiiciik, orta ve biiyiik etkiye sahip oldugunu gdsterir.

Hair vd. (2011) modelin tahmin kabiliyetini degerlendirmek i¢in Stone-Geisser'in
Q%sini onermektedirler. Stone-Geisser'in Q*'si bir yeniden &rnekleme teknigi olan
korleme prosediirii kullamlarak elde edilmektedir. Q* degeri, model tahmininde
kullanilmayan verilerin dogru bir sekilde tahmin edilmesi olarak ifade edilmektedir (Hair
vd., 2016). Bu nedenle, korleme teknigi, i¢sel yapinin gostergelerindeki, 5 ila 10 arasinda

olmasi beklenen, her d'inci veri noktasini atlar ve kalan veri noktalari ile atlanan kismi
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tahmin eder (Henseler vd., 2009). Sifirdan biiyiik Q® sonuglari, dissal gizil degiskenin
iligkili i¢sel gizil degisken i¢in yordayici yani dngdrme-tahmin ilgisine sahip oldugunu
ifade etmektedir.

Son olarak, istenirse digsal bir gizil degiskenin igsel bir gizil degiskenin Q?
degerine olan katkisinin yorumlanmasini saglayan q* degeri de hesaplanir. Bu degerin

hesaplanmasinda kullanilan formiil asagida sunulmustur;

y 2
2 — Qincluded— Qexluded
1-Q2
included

q (12)

Denklem (12)'de, QZ, jugeq icsel bir degiskene ait PLS-SEM tahminini, Q2, . deq
digsal bir degiskene ait PLS-SEM tahminini temsil etmektedir. igsel degisken
tahminlerinden, digsal tahminler ¢ikarilir. Daha 6nce 1°den igsel tahminler ¢ikarilarak
béliiniir ve bdylece q* degerleri elde edilir. Burada kritik degerler sirasiyla 0.02, 0.15 ve
0.35 olup, bu degerler dissal bir gizil degiskenin iligkili oldugu igsel gizil degisken i¢in
kiigiik, orta ve biiylik bir etkiye sahip oldugunu ifade etmektedir.
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PLS-SEM yol analizine iliskin olarak elde edilen 6nemli degerlerin neler oldugu

ve nasil yorumlandig1 Tablo 8’de 6zet olarak sunulmaktadir;

Tablo 8
PLS-SEM Yol Analizi Sonug¢larimin Kritik Degerleri ve Yorumlanmasi

Kritik Degerler Degerlerin Yorumlanmasi

Degiskenin kendi kendine kiyaslanmasi sonucunda elde
Ayrigma Gegerliligi edilmektedir. Herhangi bir degiskene ait “ayrisma gegerliligi”

tlim satir ve stitundaki degerlerden daha biiyiik olmalidir.

Gizil degiskenlere ait tahmin giiclinii gosterir. Bu deger 0.02-
q’ Degeri 0.14 arasinda ise zayif, 0.15-0.34 arasinda ise orta ve 0.35’ten
biiytik ise yiiksek tahmin giicli oldugunu ifade eder.

Ayrigma gecerliliginin saglanip saglanmadigini gosterir. AVE
Heterotrait-Monotrait Oran1  degerinin karekokii alinarak bulunur. 0.90°dan kii¢lik olmasi

istenen bir durumdur.

SRMR degeri model uyum degerlerini ifade etmektedir. 0.08’in
SRMR altinda sonu¢ vermesi iyi uyum oldugunu gosterir. Eger bu

deger 0 olarak bulunursa mitkemmel uyum s6z konusudur.

Modelin uyum degerini gosteren bagka bir degerdir. 0.90’dan

NFI

yiiksek olmasi iyi uyum oldugunu ifade etmektedir.

Modelin uyum degerini gosteren baska bir degerdir. 0.12°den
RMStheta o ) )

kiiclik olmasi iyi uyum oldugunu ifade etmektedir.

Modelin uyum degerini gosteren baska bir degerdir. 0.36’dan
GoF Degeri

bliylik olmast iyi uyum oldugunu ifade etmektedir.
Kaynak: Henseler vd., 2014; Wong, 2019.

4.2.3. PLS-SEM Yazihm

SmartPLS yazilimi1 yapisal esitlik modellemesinde yenilik¢i arayliziiyle son
zamanlarda kullanilmaya baglanan 6nemli yazilimlardandir (Peng ve Lai, 2012). Bu tezde
verilerin incelenmesi ve analiz edilmesinde PLS tabanli yenilik¢i arayiizii olan yazilim
kullanilmistir. SmartPLS, arayiizii sade ve anlasilir olup giincel eklentileriyle kullanict
dostudur. Dogrulayici tetrad analizi, blindfolding, bootstrapping, &nem-performans

haritasi analizi gibi ¢ok gesitli istatistiksel algoritmalar igermektedir. Ozellikle yapisal
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esitlik modellerinde getirdigi kolayliklar, algoritmasindaki yenilik¢i hesaplama
yontemleri sayesinde bu alanda calisma yapacak arastirmacilar i¢in 6nemli rahatlik
saglamaktadir (Ringle vd., 2024). Bu nedenle bu tezin analizinde ve degerlendirilmesinde

SmartPLS (stirtim 4.1.0.2) yazilim1 kullanilmstir.

4.3. Hipotezler

Literatiirde benzer hipotezlerin test edildigi ¢alismalarda;

Goldsmith (1969), finans sektoriindeki ilerlemelerin ekonomik biiyiimeyi pozitif
bir sekilde etkiledigini savunmustur. McKinnon (1973) ve Shaw (1973) finansal
gelismisligin tasarruflart ¢ogaltarak ve yatirimlart destekleyerek ekonomik biiylimeyi
olumlu etkiledigini savunmuslardir.

Aizenman vd. (2015) 41 {ilkenin ekonomik biiyiimesi ile finansal gelismisligi
arasindaki iliskiyi “banka kredileri / GSYH” ve “kredi-mevduat faiz farki” degiskenleri
ile analiz etmisler ve etkilerin dogrusal olmadigini tespit etmislerdir. Buna ek olarak, bazi
sektorlerde finansal gelismisligin dogrusal olmayan etkileri oldugu ve 6rnegin Asya ile
Latin Amerika arasinda farkl etkiler oldugu sonucuna ulagsmigladir.

Benigno ve Fornaro (2014) ve Benigno vd. (2015) yaptiklar1 ¢alismalarda, finans
sektoriiniin ¢ok hizli bilylimesinin imalat sektoriiniin biiyiimesini engelledigi sonucuna
ulagmiglardir. Ayrica, finans kalitesinin yani kredinin iiretken firmalara tahsisinde
finansal sistemin etkinligi konusunun ayrica 6l¢iilmesi gerektigini 6ne siirmektedirler.

Bu varsayimlarin test edilmesi amaciyla H1 hipotezi hazirlanmigstr;

H1: Ulkelerin ekonomik biiyiimesi, finansal gelismisligini pozitif etkilemektedir.

Lan vd., (2016) yaptiklar1 ¢alismada, lojistik performans ile ekonomik biiylime
arasinda pozitif bir iliski bulundugunu tespit etmislerdir. Chu (2012) ¢alismasinda,
lojistik gelisimin ekonomik biiylimeye dort farkli sekilde katkida bulundugunu ifade
etmektedir. Bunlar;

e Lojistige yapilan dogrudan yatirimlar, iiriin ve hizmetlere olan talebi artirarak
ekonomik biiylimeye olumlu bir etki yapar,

e Etkin bir lojistik sistemi, seyahat siirelerini kisaltarak yolcular ve ¢aliganlar igin
maliyet tasarrufu saglar,

e Lojistik altyaprt sistemlerinin iyilesmesi, dogrudan yabanci yatirimlarin
¢ekilmesini artirir,
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e Diisiik ulasim ve ticaret maliyetleri, iretimi hizlandirarak ekonomik faaliyetleri
yogunlastirir ve artirir,

Seklinde ifade edilmektedir.

Bu varsayimlarin test edilmesi amaciyla H2 hipotezi hazirlanmistr;

H2: Ulkelerin ekonomik biiyiimesi, lojistik performansini pozitif etkilemektedir.

Lojistik performans ile finansal gelisim arasinda bir iliski oldugu bir¢ok farkl
calismada ortaya konulmustur. Isletmeler agisindan bakildiginda bir isletmenin finansal
gelismisligi, stoklarin hizli devir hizi, azaltilmis stok seviyeleriyle siirdiirtilebilir tiretim,
degisen taleplere hizli cevap verebilme ve en diisiik maliyetle en kisa teslim siiresine
ulasabilme yetenegi ile dlgiilebilmektedir. Isletmelerin verimliligi ve maliyetleri iizerinde
onemli bir etkiye sahip olan ulagim altyapisi, 6rnegin daha geligmis limanlar, hinterland
denilen liman yakini arsalarin ulasim sistemleri ile baglantilar1 ve dagitim aglari,
hammadde nakliyesi i¢in harcamalar1 azaltabilmektedir. Bazi1 arastirmalar ve ¢alismalar,
dogrudan yabanci yatirimlarin etkin ulagim sistemlerine ve etkili lojistik sistemleri olan
sahip iilkelere ¢ekildigini gostermektedir (Drobetz vd., 2013). Bu nedenle, yatirimlari
cezbetmek icin etkili ve verimli bir lojistik sisteminin varligi, iiretken bir ekonominin
temelini olusturmaktadir. Ayrica, ulagtirma sistemleri, iiretim faktorleri ve tesis yerleriyle
ilgili kararlarin alinmasinda kritik bir faktor olarak kabul edilmektedir (Ojala ve Celebi,
2015). Sonug olarak, verimli bir lojistik sektdriine sahip olan {lilkeler, yatirimlar igin
¢ekici hale gelir, bu da finansal gelisim {izerinde olumlu bir etki yaratir.

Ayni sekilde finansal aracilar ve piyasalar, lojistik isletmelerine isletme
sermayesi, nakliye, altyap1 finansmanu, risklere kars1 sigortalama ve faiz, kredi veya doviz
kuru riski gibi farkli risklerden korunmaya yardimci olma gibi dogrudan hizmetler
sunmaktadirlar. Lojistik sektdrii kamyonlar, demiryollari, biiyiik gemiler, ugaklar ve
depolar gerektiren sermaye agirlikli bir sektér oldugundan, bu araglar veya altyapilarin
satin alinmasi, siirdiiriilmesi, yenilenmesi veya bakiminin finanse edilmesi i¢in derin,
erigilebilir ve etkin finansal aracilara ihtiya¢ duymaktadir (Bidgoli, 2010). Denizcilik
enddistrilerinin varlik finansmani i¢in sermaye ihtiyacinin 6énemli bir kismi borg sermaye
piyasalarindan karsilandigina inanilmaktadir (Drobetz vd., 2013). Bu varsayimlarin test
edilmesi amaciyla H3 hipotezi hazirlanmaistir;

H3: Ulkelerin lojistik performans, finansal gelismisligini pozitif etkilemektedir.
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Literatiirde finansal gelismiglik ile kiiresel rekabet giicii arasindaki iliskiyi
arastiran farkli ¢alismalar bulunmaktadir. Ampirik ¢alismalar, finansal gelismislik ile
kurumlar, egitim, saglik, isgiicli piyasasi etkinligi, makroekonomik biiyiime, beseri
sermaye, teknoloji hazirlhigi, is gelismisligi ve yenilikgilik gibi kiiresel rekabet giicii
faktorleri arasinda pozitif bir baglanti olduguna dair kanitlar sunmaktadirlar. Fanelli ve
Medhora (2002) calismalarinda, finansal piyasa ve aracilarin, yenilikgi iiriin ve hizmet
anlayisini tesvik ederek, bu konularda gelisim gdsteren isletmelerin finansal gelismislik
acisindan da olumlu etkilenebilecegini ortaya koymaktadirlar. Benzer sekilde Levine
(2005) calismasinda, finansal aracilarin, yenilik¢i lirtin ve fikirler sunan pazarin yeni
oyuncularint destekleyerek, teknolojik inovasyonu olumlu yonde etkileyebilecegini
savunmaktadir. Bu varsayimlarin test edilmesi amaciyla H4 hipotezi hazirlanmistir;

H4: Ulkelerin finansal gelismisligi, kiiresel rekabet giiciinii pozitif etkilemektedir.

Chen ve Novy (2011), yiiksek lojistik maliyetlerinin ticari entegrasyonu ve
ilkelerin rekabet giiciinii olumsuz etkiledigini tespit etmislerdir. Fawcett vd. (2011),
kiiresel olarak ekonomik biiylime isteniyorsa en giincel lojistik sistemlerinin
entegrasyonunun zorunlu oldugunu ifade etmistir. Coto-Milan vd. (2013) ¢aligmalarinda,
2007-2012 donemi igin iilkelerde lojistik faaliyetlerin ekonomik biiylime {izerinde
anlamli ve pozitif bir etkisi oldugunu ortaya koymuslardir. Solakivi vd. (2012), saglam
bir tasgimacilik anlayisinin hakim oldugu lojistik faaliyetlerin kiiresel rekabetgilikte cok
etkili bir faktor oldugunu savunmaktadirlar. Bu varsayimlarin test edilmesi amaciyla HS
hipotezi hazirlanmistir;

H5: Ulkelerin lojistik performansi, kiiresel rekabet giiciinii pozitif etkilemektedir.

Resende ve Torres (2008) tarafindan yapilan ¢alismada, sanayilesme siirecinde;
ekonomik biiyiime, ulusal inovasyon sistemi ve ticaret esneklikleri iligkileri incelenmistir.
Bu stirecte, iilkeler arasindaki ithalat ve ihracatin gelir esnekligindeki farkliliklarin, farkl
derecelerde dis biiylime sinirlamalarina yol actigini kesfetmislerdir. Kordalska ve Olczyk
(2016) yaptiklar1 kapsamli ¢calismada, KRE nin, iilkelerin rekabet giiciinii tespit etmede
bir 6lclit olarak degerlendirildigini ve bu endeksin ekonomik biiyiime ile kaginilmaz bir
sekilde iliskili olmasinin beklendigini ifade etmislerdir. Korez-Vide ve Tominc (2016)
calismalarinda, bir iilkenin rekabetciligini ve girisimciligini inceleyerek ekonomik

biiylimenin belirleyicilerini analiz etmektedirler. Arastirma, ekonomik biiylimenin “kisi
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basina diisen GSYH biiylime oranlariyla” 6l¢iildiigii ve bir iilkenin kiiresel rekabet
giiciiniin “KRE biiyiime oranlariyla” o6lciildiigii perspektiften ele alinmistir. Bu
varsayimlarin test edilmesi amaciyla H6 hipotezi hazirlanmistir;

Hé6: Ulkelerin ekonomik biiyiimesi, kiiresel rekabet giiciinii pozitif etkilemektedir.

Finansal gelismislik, ekonomik biiylime ve lojistik performans degiskenlerinin her
birinin ayr1 ayri kiiresel rekabet giicii lizerindeki etkisi hipotezlerle incelenmektedir. Buna
ek olarak arastirma sorularinda da yer alan tiim bu degiskenlerin tek bir gizil degisken
olarak kiiresel rekabet giicii iizerindeki etkisinin de incelenmesi gerekmektedir. Bu
sebeple finansal gelismislik, ekonomik biliyiime ve lojistik performansin her biri i¢in
kurulan hipotezlere ek olarak {i¢ degiskenin tek bir gizil degisken altinda toplanmasi ile
EFL gizil degiskeni olusturulmustur. Bu 3 degiskenin kiiresel rekabet giicii iizerinde
pozitif etkilerinin oldugu varsayilmaktadir. Bu varsayimin test edilmesi amaciyla H7
hipotezi hazirlanmistir.

H7: Ulkelerin finansal gelismisligi, ekonomik biiyiimesi ve lojistik performanst,

kiiresel rekabet giiclinii pozitif etkilemektedir.

Test edilecek hipotezlerin modellenmis hali Sekil 13’te goriilmektedir.

Finansal Geligmiglik Ekonomik Biiyiime

Hi

Lojistik Performans Kiiresel Rekabet Giicii

EFL

Sekil 13. Hipotezlerin sema olarak gdsterimi

Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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YAPISAL ESITLiK MODEL SONUCLARI VE DEGERLENDIRMESI

Calismada kullanilan degiskenlere ait verilere SmartPLS yazilimi ile PLS-SEM

analizi uygulanmistir. Elde edilen bulgular ve yorumlar bolimiin devaminda

detaylandirilmistir.

5.1. Model Yapisinin Olusturulmasi

Degiskenler arasi iligkinin tespiti i¢in Oncelikle modele ait i¢ ve dis yap1 semast

olusturulmustur. Bu modellerin elde edilmesindeki ama¢ herhangi bir yapisal sorunun

olup olmadiginin, hipotezlerin dogru sekilde modele eklenip eklenmediginin teyit

edilmesidir. Ol¢iim faktorlerinde yasanan degisimlerin degiskenleri ya da gizil degiskeni

etkiledigi model tipi reflektif yani yansitict modeldir ve buna iliskin hazirlanan i¢ model

Sekil 14°te gosterilmektedir.

FG1

FG2 Finansal Geligmiglik

FG3
FG4

FGS H1

EB1

Y
/O

.

£B2 \
i3 «—_
m
Ekonomik Biiyiime

EB4 -
LP1 H2
LP2
LP3

Lojistik Performans

\/

s

LP4

Sekil 14. PLS-SEM i¢ model gosterimi

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmigtir

Kiiresel Rekabet Giicti

H7

Calismadaki hipotezlere uygun olarak hazirlanan i¢ model gosterimi Sekil 14’te

yer almaktadir. Degiskenler sirayla “finansal gelismislik (FG)

2 (13
2

ekonomik biiylime

(EB)”, “lojistik performans (LP)”, “kiiresel rekabet (KR)” ve son olarak “ekonomik
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bliyiime, finansal gelismislik ve lojistik performans” degiskenlerine ait faktorleri igeren
“EFL” degiskeni gizil degisken olarak mavi dairelerle gosterilmektedir. Bu degiskenler
arasindaki oklar ise her bir hipoteze karsilik gelmektedir. Model kurulurken, 6rnegin
dongiisel regresyon sorunu gibi herhangi bir hata yapilmasi durumunda, gizil degiskenler
arasindaki oklar kirmizi renkle hata verecektir. Oklarin siyah olmasi hazirlanan modelde
herhangi bir hata olmadigimi gostermektedir. Boylece modelin amacina uygun sekilde
hazirlandig1 ve analize devam edilmesinin miimkiin oldugu anlasilmaktadir.

I¢ model uygun sekilde hazirlandiktan sonra analize devam edilmis ve modele
iligkin faktorleri de igeren reflektif dis model yapist elde edilmistir. Kiiresel Rekabet
Giictline etki eden EFL degiskeni, finansal gelismislik, ekonomik biiylime ve lojistik
performans degiskenlerinin faktorlerini (FG1, FG2, FG3, FG4, FG5, EB1, EB2, EB3,
EB4, LP1, LP2, LP3, LP4) yansitmaktadir ancak anlasilabilir olmas1 i¢in gorsel ¢iktida
yer verilmemistir. Bu gore hazirlanan sekil 15°te PLS-SEM dis model yapist

gosterilmektedir.

FG1
FG2
FG3
FG4

FG5

LP1

LP;

w

0.928

LP4

Sekil 15. PLS-SEM dis model gosterimi

Kaynak: Yazar tarafindan hazirlanmistir
Sekil 15°te mavi dairelerle gosterilen gizil degiskenlerin igerisinde “Rho A”
degerleri goriilmektedir. Bu deger tutarliligin1 anlamak i¢in kullanilmaktadir ve degerin

%70’in iizerinde olmas1 c¢alismadaki degiskenlerin giivenilir ve tutarli oldugunu
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gostermektedir. Gizil degiskenler ile sar1 ile isaretlenen gostergeler arasindaki oklarda
goriilen degerler, faktor yiiklerini gdstermektedir. Gizil degiskenler arasindaki oklarda
goriilen degerler ise yol katsayilar1 olarak ifade edilmektedir. Analize iliskin 6nemli
degerler Tablo 9’da sunulmus ve devaminda yorumlanmastir.

Tablo 9
Modele Iliskin Faktor Analizi Sonuglar

5

& 5 9 - :5 -

i) < =2 = = =

A 20 = g < ~ = =

= 8 — 2 | % 5 S s

N 3 @ e 2 g :; > = ~ 3 =)

G ] A S z Ao < o ~ - >
FGI  0.701 21872 2.681
FG2  0.756 17.685 2375

FG FG3  0.744 0761 0.712 0805 0660 0812 0350 12596 2.616
FG4 0819 20.682 2242
FG5 0793 19.483  1.506
EBI  0.857 17372 2.985
EB2  0.786 15218 2.842

EB 0902 0828 0913 0725 0851 0397
EB3  0.795 16.738  2.901
EB4  0.957 18275 2.693
LPI  0.959 20958 2.120
LP2 0973 19375 1.032

LP 0966 0987 0973 0799 0.893  0.589
LP3  0.932 20.874 2.641
LP4 0928 19.678  2.458
KRI  0.987 19.837  1.290
KR2  0.969 18.575  2.700

KR 0987 0966 0990 0760 0.871  0.792
KR3  0.981 17214 2571
KR4  0.982 16324 2.694
FG 0.796 12738 2.074

EFL  LP 0.812 0.803 0782 0.837 0739 0859 0691 14.682 1978
KR 0.885 17.461  2.674

Gosterge giivenilirligini ifade eden degerler faktor yiikleridir ve giivenilirligi
tespit etmek icin faktor yiiklerinin kareleri alinmaktadir. Faktor yiiklerinde 0.70’in
tizerindeki degerler dikkate alinmalidir. Tablo 9 incelendiginde dis yiikler olarak ifade
edilen “dis yiik gosterge” degerlerinin 0.70’den yliksek oldugu goriilmekte ve model

gbsterge giivenilirligini saglamaktadir. Igsel tutarlilk degeri olarak ifade edilen
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“Cronbach's a” degerinin 0.50°den yiiksek olmasi istenmektedir. Yine Tablo 9’a
bakildiginda modelin tiim Cronbach's o degerlerinin kabul edilebilir oldugu ve igsel
tutarlilik gosterdigi goriilmektedir.

Bir diger 6nemli deger olan “AVE” degeri, modelin uyusum gegerliligini ifade
etmektedir. Uyusum gecerliligine sahip bir modelde bu degerlerin 0.50’den yiiksek
olmasi istenmektedir. Tablo 9’da tiim gizil degiskenler icin AVE degerlerinin 0.50’den
yiiksek oldugu yani modelin uyusum gegerliligi kriterini sagladigi goriilmektedir.
Degiskenlerin birbirlerini aciklama giicii olarak ifade edilen “R?” degerlerinin 0.25°den
yiiksek olmasi istenmekte ve Tablo 9 incelendiginde modelin bu kriteri de sagladigi
goriilmektedir.

“VIF” ve “T istatistigi” degerleri de diger onemli degerlerdir. Coklu baglanti
sorununu gosteren VIF degerinin 5’ten daha kiigiik olmasi istenmektedir. Tablo 9
incelendiginde elde edilen VIF degerlerinin tamaminin 5’ten kiiciik oldugu ve c¢oklu
baglanti sorununun olmadig1 goriilmektedir. T istatistigi degiskenlerin anlamliligini ifade
etmekte ve bu degerin 1.96’dan biiyiik olmas1 istenmektedir. Tablo 9 incelendiginde elde
edilen T istatistigi degerlerinin kritik deger olan 1.96’dan biiyiik oldugu ve modelde yer

alan degiskenlerin istatistiksel olarak anlamli oldugu goriilmektedir.

5.2. Modele Yapisal Analizlerin Uygulanmasi

PLS-SEM analizinde modelin dogru, anlamli ve anlasilir olmasin1 saglayan
“ayrisma  gecerliligi” ve “heterotrait-monotrait” degerlerinin de incelenmesi

gerekmektedir. Buna iligkin olarak elde edilen degerler Tablo 10’da gdsterilmektedir.

Tablo 10
Degiskenler Arasindaki Korelasyon, Ayrisma Gegerliligi ve Uyum Ozeti Degerleri
Korelasyon Ayrigsma Gegerliligi Heterotrait-Monotrait
(Fornell-Larcker Kriteri) (HTMT) Oram
FG EB LP KR FG EB LP KR FG EB LP
FG 1 0.678
EB 0594 1 0.090 0.851 0.083
LP 0586 0531 1 0.464 0.180 0.948 0.534 0.124
KR 0547 0592 0573 1 0.507 0.108 0.881 0.980 0.598 0.682 0.830

RMStheta: 0.098, SRMR: 0.069, GoF: 0.497; NFI: 0.915
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Tablo 10 incelendiginde Fornell-Larcker kriteri i¢in her gostergenin kendi siitun-
satir degerinin en biiyiik deger oldugu goriilmektedir. Bu kriter degerleri model yapisinin
uyumlu oldugunu gostermektedir. Model ayrisma gegerliligini saglamaktadir. Benzer
sekilde Heterotrait-Monotrait degerlerinin de istenilen 0.85 degerinin altinda oldugu
goriilmektedir. Yani bu degere gore de modelin ayrisma gegerliligi uygundur. Diger
uyum degerlerinden olan “Standartlagtirilmis Ortalama Hatalarin Karekokii (SRMR)”
degerinin 0.08’den diisiik olmasi istenilen bir durumdur. Calismada bu deger 0.069 olarak
elde edilmistir. “RMStheta” degeri i¢in referans deger 0.12 olup, sifira yaklagtikca model
uyumu artmaktadir. Elde edilen deger 0.098 olup, 0.12°den kii¢iik olmasi modelin
uyumlu oldugunu gostermektedir.

Faktorler arasindaki korelasyonu ifade eden ayrisma gegerliligi degerleri de model
uyumu ve saglikli bir analiz i¢in 6nem arz etmektedir. Gostergeler arasinda kendi
gosterge-gizil degisken degerleri ile diger gizil degisken degerleri arasinda ayrigma
gecerliligi degerleri agisindan en az “0.1” fark olmalidir. Ornegin EB1 degiskeni igin EB
ile olan ayrigma gecerliligi degeri 0.857 oldugundan, diger gizil degiskenler olan FG, KR
ve LP ile olan degeri en fazla 0.757 olmalidir. Tablo 10 incelendiginde FG ile 0.041, KR
ile 0.001 ve LP ile 0.047 degerlerini aldig1 goriilmektedir. Bu degerler 0.757’den kiiclik
oldugu icin EBI1 degiskeni i¢in ayrigsma gecerliligi saglanmaktadir. Tablo 11
incelendiginde tiim degiskenlere ait faktorler icin ayrisma gegerliliginin saglandig1 yani

modelin uygun oldugu goriilmektedir.
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Tablo 11
Faktorler Arasindaki Ayrisma Gegerliligi Degerleri

Faktorler EB FG LP KR
EB1 0.857 0.041 0.047 0.001
EB2 0.786 0.018 0.085 0.031
EB3 0.795 0.026 0.065 0.016
EB4 0.957 0.122 0.216 0.144
FG1 0.056 0.639 0.316 0.352
FG2 0.012 0.659 0.215 0.262
FG3 0.123 0.744 0.365 0.355
FG4 0.039 0.819 0.369 0.404
FG5 0.06 0.479 0.264 0.312
LP1 0.181 0.472 0.959 0.811
LP2 0.229 0.449 0.973 0.818
LP3 0.132 0.436 0.932 0.784
LP4 0.131 0.399 0.928 0.789
KR1 0.125 0.475 0.859 0.987
KR2 0.083 0.544 0.816 0.969
KR3 0.093 0.464 0.846 0.981
KR4 0.122 0.506 0.828 0.982

PLS-SEM metodunda hazirlanan modelin uygun oldugunun bir diger gostergesi
de i¢c model uyum degerleridir. Bu degerler, modeldeki gizil degiskenlerin arasindaki
iligkinin hipotezlere uygun sekilde hazirlandigini ve gegerli sonug verdiginin gostergesi
agisindan 6nemlidir. I¢ model gegerliligi gizil degiskenler arasinda esdogrusallik olup
olmadigini gosterir. Elde edilen VIF degerlerinin 5’ten kiigiik olmasi modelin giivenilir
ve gecerli oldugu sonucunu vermektedir. Buna ek olarak f> degerlerinin de 0.02 minimum
degerinden yiiksek olmas1 sebebiyle degiskenler arasi en az orta diizey iligskinin varligin
gostermektedir. Analiz sonucunda elde edilen i¢ model esdogrusallik degerleri Tablo

12’de sunulmaktadir.
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Tablo 12
I¢ Model Esdogrusallik ve f-kare Degerleri
Hipotez Yol VIF f2 {2 Katki Diizeyi

H1 EB > FG 1.033 0.129 Orta
H2 EB > LP 1.000 0.133 Orta
H3 LP 2 FG 1.083 0.264 Orta
H4 FG 2 KR 1.275 0.160 Orta
H5 LP 2> KR 1.306 0.548 Biiyiik
H6 EB - KR 1.038 0.121 Orta
H7 EFL - KR 1.796 0.486 Biiyiik
VIF<5

Modele iliskin el dogrusallik ve f-kare degerlerine bakilmasindan sonra model
degiskenlerinin birbirleri {izerindeki etkileri incelemek gerekmektedir. Bu etkiler
hazirlanan modeldeki yol yapisi sonucu olusan dolayl etkileri icermektedir. Tablo 13
incelendiginde hipotezleri destekleyici sekilde yol etkilerinin anlamli sonug¢ verdigi

goriilmektedir. Tablo 13’te dolayli etki degerleri yer almaktadir.

Tablo 13
PLS-SEM Dolayl: Etki Sonuglart
Yol T Degeri P Degeri
EB 2 FG 2 KR 3.785 A
EB > LP 2 FG 3.375 HAHE
EB 2 LP 2 KR 4.075 wAE
LP 2> FG > KR 4.927 wAE
EB > LP 2> FG 2> KR 5.397 HAK
EB 2 FG > LP - KR 5.734 oA

t>1.96 ve *** p <0.05

Hazirlanan modelin giivenilir, gecerli ve anlamli oldugunun tespit edilmesinden
ve dolayl etkilerin incelenmesinden sonra hipotezlere iligkin sonuglara bakilmaktadir.

PLS-SEM yol analizi neticesinde elde edilen sonuclar Tablo 14’te sunulmaktadir.
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Tablo 14

Hipotezlere Iliskin Kritik Degerler

Hipotez Yol Yol Katsayilar1 T Degerleri P Degerleri Kabul/Ret
H1 EB = FG -0.007 1.060 0.289 RET
H2 EB = LP -0.125 1.715 0.087 RET
H3 LP = FG 0.463 15.253 dekk KABUL
H4 FG > KR 0.180 14.514 dekk KABUL
H5 LP = KR 0.833 21.295 ek KABUL
H6 EB = KR 0.053 2.659 ek KABUL
H7 EFL > KR 0.910 22.674 ek KABUL

*x% p<0.05

Tablo 14’e bakildiginda H1 ve H2 hipotezinin reddedildigi ve H3, H4, HS5, H6
hipotezlerinin kabul edildigi goriilmektedir. Tiim hipotezler i¢in T istatistik degerleri
1.96’dan biiylik oldugu i¢in hipotezler anlamli olarak kabul edilmektedir. Elde edilen

bulgular neticesinde hipotezler bazinda varilan sonuglar su sekilde ifade edilmektedir:

H1: Ulkelerin ekonomik biiyiimesi, finansal gelismisligini pozitif etkilemektedir.

Analiz sonucunda ekonomik biiyiimede yasanan 1 birimlik artigin, finansal
gelismislik tizerinde 0.007°1ik bir azalisa sebep oldugu sonucuna ulagilmigtir. Ekonomik
bliyiime ile finansal gelismislik arasinda pozitif iligski oldugu hipotezin i¢in yapilan analiz
sonucunda P degeri 0.289 bulunmustur. Kritik deger olan 0.05’ten biiyiik olmasi
sebebiyle H1 hipotezi reddedilir. Bunun sebebi olarak ilgili donemde kiiresel dlgekte
yasanan ekonomik krizlerin, iilkelerin finansal sistem yapilarinda reformlarla sikilagtirma
politikalar1 yapmalarina ve bunun neticesinde finansal verimliliklerinde kisitlamalarin
ortaya ¢ikmasi olarak degerlendirilebilir. Ekonomiler biiyiise bile uygulanan siki mali
politikalar finansal gelismislige negatif etki yaratabilmektedir. Ayrica literatiirde finansal
gelismisligin ¢cok hizli biiylimesinin {iretim sektoriiniin biiytimesini yavaslattigi goriisii de

bu sonucla uyumlu olarak degerlendirilmektedir.

H2: Ulkelerin ekonomik biiyiimesi, lojistik performansini pozitif etkilemektedir.
Ekonomik biiylimede yasanan 1 birimlik artigin, lojistik performans {izerinde

0.125’lik bir azalisa sebep oldugu sonucuna ulagilmistir. Ekonomik biiylime ile lojistik
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performans arasinda pozitif iliski oldugu hipotezi i¢in yapilan analiz sonucunda P degeri
0.087 bulunmustur. Kritik deger olan 0.05’ten biiyiik olmasi sebebiyle H2 hipotezi
reddedilir. Ozellikle savas ve pandemi gibi kiiresel sorunlar neticesinde hem petrol
fiyatlarinda hem de lojistik giivenliginde yasanan kaygilar sebebiyle iilkeler daha ig
pazarlama ve iiretim temeline odaklanmistir. Ayrica mevcut lojistik sistemi korumak
adina alian karar ve diizenlemeler maliyet artisina sebep oldugundan ekonomilerde
kiigiilmeler goriilebilmekte, etkin ve verimli olmasi beklenen lojistik performans, negatif

yonlii etkilenmektedir.

H3: Ulkelerin lojistik performansi, finansal gelismisligini pozitif etkilemektedir.

Lojistik performansta yasanan 1 birimlik artig, finansal gelismislik {izerinde
0.463’liik bir artisa sebep oldugu sonucuna ulagilmistir. Lojistik performans ile finansal
gelismislik arasinda pozitif iliski oldugu hipotezi i¢in yapilan analiz sonucunda P degeri
0.000 bulunmustur. Kritik deger olan 0.05’ten kii¢iik olmas1 sebebiyle H3 hipotezi kabul
edilir. Lojistik yonetiminin 6nemli bir parcast olan bilgi iletisim kanallarinin etkin ve
verimli kullanilmasiyla finansal piyasa ve kurumlarin verimliliginin arttigi boylece
maliyetlerin azaldig1r goriisiin bu iliskide etkili olmaktadir. Buna ek olarak 6zellikle
ulagim altyapisinin gelismis olmasi dogrudan yabanci yatirimi arttirmakta ve boylece

finansal gelismisligi olumlu etkilemektedir.

H4: Ulkelerin finansal gelismisligi, kiiresel rekabet giiciinii pozitif etkilemektedir.

Finansal gelismislikte yasanan 1 birimlik artis, kiiresel rekabet giiclinde 0.180°1ik
bir artisa sebep olmustur. Kiiresel rekabet giicii ile finansal gelismislik arasinda pozitif
iliski oldugu hipotezi i¢in yapilan analiz sonucunda P degeri 0.000 bulunmustur. Kritik
deger olan 0.05’ten kii¢iik olmas1 sebebiyle H4 hipotezi kabul edilir. Finansmana erigimin
kolay ve az maliyetli olmasiyla kiiresel pazarda faaliyet gdsteren isletmelerin daha
rekabetci olacagi goriisiiniin elde edilen bulgularla uyumlu oldugu goriilmektedir. Buna
ek olarak etkin finansal sistemlerde yenilik¢ilik ve iirlin c¢esitliligi daha verimli

oldugundan dolay1 kiiresel rekabet giiciine az da olsa olumlu katkilar saglamaktadir.

H5: Ulkelerin lojistik performansi, kiiresel rekabet giiciinii pozitif etkilemektedir.
Lojistik performansta yasanan 1 birimlik artis, kiiresel rekabet giiclinde 0.833’liik

bir artiga sebep olmustur. Kiiresel rekabet giicii ile lojistik performans arasinda pozitif
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iliski oldugu hipotezi i¢in yapilan analiz sonucunda P degeri 0.000 bulunmustur. Kritik
deger olan 0.05’ten kiiciik olmas1 sebebiyle H5 hipotezi kabul edilir. Lojistik sektdrii en
rekabetei sektorler arasinda yer almakta birlikte iilkeler acisindan etkili kullanilmasiyla
kiiresel pazarda avantajlarin kazanilmasi s6z konusudur. Ciinkii iriinlerin giivenli
sevkiyati, azalan glimriik siireleri gibi faktorler rekabete olumlu yansimaktadir. Bunun
bir sonucu olarak lojistik performansin kiiresel rekabette en 6nemli unsurlardan biri

oldugu goriisii elde edilen bulgular ile desteklenmektedir.

H6: Ulkelerin ekonomik biiyiimesi, kiiresel rekabet giiciinii pozitif etkilemektedir.

Ekonomik biiylimede yasanan 1 birimlik artis, kiiresel rekabet giiciinde 0.053’liik
bir artisa sebep olmustur. Kiiresel rekabet giicii ile ekonomik biiylime arasinda pozitif
iliski oldugu hipotezi i¢in yapilan analiz sonucunda P degeri 0.047 bulunmustur. Kritik
deger olan 0.05’ten kiigiik olmas1 sebebiyle H6 hipotezi kabul edilir. Ekonomik biiyiime
Olctitlerinin kapsamli olmasi sebebiyle 6zellikle kiiresel krizler ve sorunlar sonucunda
kimi gostergeler olumlu sonuclar verse de diger gostergeler olumsuz sonuglar
verebilmektedir. Bundan dolay1r olarak kiiresel rekabet giicli {izerinde ekonomik

biiyiimenin etkisi ¢aligmada elde edilen bulgular gibi sinirli olabilmektedir.

H7: Ulkelerin finansal gelismisligi, ekonomik biiyiimesi ve lojistik performansi,
kiiresel rekabet giiclinii pozitif etkilemektedir.

Ekonomik biiyiime, finansal gelismislik ve lojistik performans degiskenlerine ait
gostergelerle olusturulan EFL degiskeni, tiim degiskenlerin birbirine etkisi ile ortaya
cikmig bir degiskendir. Olas1 tiim yollar1 icermekte ve nihayetinde Kiiresel Rekabet
Giliciine etki etmektedir. Analiz sonucunda EFL degiskeninde yasanan 1 birimlik artisin,
Kiiresel Rekabet Giicii iizerinde 0.910 etki ettigi goriilmektedir. Son derece giiglii ve
pozitif bir iliskinin varhgini gostermektedir. Ozellikle finansal gelismisligin ve lojistik

performansin, EFL->KRE yolu iizerinde etkisi yiiksektir.
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BOLUM 6

SONUC

Ulkelerin en temel amaglarindan birisi halklarinin refah diizeyini artirirken, ayni
zamanda kiiresel ekonomik ortamda giiclii bir oyuncu konumuna gelmektir. Bunu
yaparken gerek ulusal gerekse de uluslararasi alanda birgok etkeni yoOnetebilme
kabiliyetine sahip olunmasi gerekmektedir. Kiiresel Olgekte rekabet giiciinii elde
edebilmek i¢in finans, ekonomi ve lojistik alanlarmin ne derece dnemli oldugu farklh
arastirmalar ve caligmalarla ortaya konulmustur. Bu kavramlarin birbirlerine farkli
sekillerde etki ettigi genel gecer bir goriistiir. Kiiresel rekabette onciil olabilmek i¢in
giiclii bir ekonomiye sahip olunmasi ya da tersi durumda giiglii bir ekonomi i¢in kiiresel
rekabette s6z sahibi olunmasi gerektigi bir gergektir. Giiglii bir ekonomi i¢in iyi isleyen
bir finansal sistemin varlig1 da inkar edilemez. lyi isleyen bir finansal sistemin varlig1 icin
de efektif bir lojistik altyapinin olmasi1 gerekmektedir. Calismada elde edilen bulgularda
degiskenler arasinda genel olarak pozitif iliskilerin varligi tespit edilmistir. Literatiir
incelendiginde bu degiskenlerin farkli alt gostergelerle de incelendigi ve segilen
ornekleme gore farkli yon ve diizeyde birbirlerini etkiledikleri goriillmektedir. Bunun
dogal bir sonucu olarak yapilan calismalarda farkli bulgularin ve ¢ikarimlarin elde
edilmesi de kacinilmazdir.

Bu c¢alismada ekonomik biiylimenin, finansal gelismigligin ve lojistik
performansin {ilkelerin kiiresel rekabet giicline olan etkileri incelenmistir. Avrupa
Birligine iiye 27 iilkenin ve 9 aday iilkenin 6rneklem olarak alindig1 ¢calismada kismi en
kiigiik kareler yapisal esitlik modeli kullanilarak yapisal bir model olusturulmustur.
Literatiirde bu degiskenlerin birbirleri ile olan iliskileri cogunlukla kavramlar arasi ilgi
veya sebep-sonu¢ baglaminda ikili olarak incelenmektedir. Ozellikle bilgi-iletisim
sistemlerinin gelismesiyle birlikte kiiresellesen diinyada, degisen ve gelisen sistemler
sayesinde bu degiskenler etkilesimleri de hizla artmaktadir. Bunun bir sonucu olarak
etkilerini incelemek ¢ok daha 6nemli hale gelmektedir. Calismada ekonomik biiylime

eksojen degiskeni yani bagimsiz degiskeni, finansal gelismislik ve lojistik performans
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aract degiskeni olarak, endojen yani bagimli degisken olan kiiresel rekabet giicii
tizerindeki etkileri incelenmistir.

Ekonomistler acisindan ekonomik biiyiimenin kiiresel rekabette en oOnemli
unsurlardan biri oldugu genel olarak kabul edilmektedir. Bunun tespitine yonelik olarak
farkl1 zaman araliklari, 6rneklem gruplar1 ve yontemlerle arastirmalar gegmiste oldugu
gibi giinlimiizde de yapilmaktadir. Tek bir iilke 6rnekleminden iilke gruplarina, ekonomik
olusumlardan kiiresel 6l¢ege kadar degisen 6rneklemler; regresyon, korelasyon analizleri,
panel veriler ile dogrusal ve dogrusal olmayan tahmin yontemlerine kadar bir¢ok farkli
yontemle incelenmektedir. Calismada elde edilen bulgulara gére ekonomik biiyiimeden,
kiiresel rekabete dogru zayif ancak pozitif bir iliski bulunmaktadir. Calismadaki 6rneklem
grubunda hem gelismis hem de gelismekte olan iilkeler bulunmasi sebebiyle zayif
iliskinin varligy, literatiirde bu konudaki pozitif veya ters yonlii iligki gibi farkli sonuglarin
elde edilmesindeki gerekgelerle agiklanmaktadir. Literatiirde benzer sonuglarin elde
edildigi yani ekonomik biiyiimeden kiiresel rekabet giicline dogru pozitif iliski tespit
edilen ¢alismalarin (Hunady ve Oruiska, 2014; Kaldor, 1981; Kordalska ve Olcyzk, 2016;
Maradana, 2017; Ogundari ve Awokuse, 2018; Pace vd., 2015; Salvatore, 2010; Uzgdren,
1999) 6rneklem grubu ¢ogunlukla gelismekte olan iilkelerden olugsmaktadir. Bulgulardan
farkli olarak ters yonlii yani kiiresel rekabet giliciinden ekonomik biiytimeye dogru pozitif
iligki tespit edilen ¢alismalarin (Aghion ve Howitt, 1992; Aydogdu, 2013; Bozan, 2019;
Cainelli vd., 2004; Capello ve Lenzi, 2012; Galindo ve Mendez, 2014; Giilmez ve
Akbolat, 2014; Mytelko ve Farinelli, 2000; Wong vd., 2005) drneklem grubu ise gelismis
iilkelerden olugmaktadir. Kiiresel rekabet giicliniin bir alt gdstergesi olan yenilikgilik
anlayis1 ve nitelikli is giicii sayesinde gelismis tilkeler rekabet avantaji elde ederek katma
deger saglamaktadirlar. Boylece ithalat-ihracat dengesi olumlu biiyiimekte, GSYH
artmaktadir. Gelismekte olan iilkeler ise Ar-Ge, lirtin-hizmet gergeklestirme ve is giicii
egitimi i¢in fon saglamak amaciyla ekonomilerini biiylitmeye ¢alismaktadirlar.
Calismalarda elde edilen bulgularin farkli olmasi da bu sebeplerden kaynaklanmaktadir.

Kiiresellesmenin hizla yayginlagmasiyla birlikte ekonomik istikrarin saglanmasi
ve kiiresel rekabet giiciinde avantaj elde etmek son derece dnemli hale gelmistir. Bunlari
gerceklestirmek icin 1iyi isleyen, etkin ve verimli finansal sistemin ve yapinin
olusturulmasi gerekmektedir. Etkin ve verimli bir finansal sistem iilkedeki kaynaklarin
daha efektif kullanilmasini, yatirnmlar ve tasarruflar i¢in kullanilan fonlarin artmasin

saglayarak ekonomiyi desteklemekte ve kiiresel rekabet giiciinii olumlu etkilemektedir.
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Bilgi ve islem maliyetlerinin azaltilmasi ve seffaflik kaynak kullanimi verimliligi
artmaktadir. Tiim bunlarin yani sira nitelikli is giicli yetistirilmesi amaciyla egitim
kalitesinin arttirilmasi, daha rekabetci liretim ve pazarlama ortaminin saglanmasi ve Ar-
Ge harcamalarinin dogru finanse edilmesi sayesinde kiiresel rekabet giicii pozitif yonde
etkilenmektedir. Calismada elde edilen bulgular neticesinde finansal gelismisligin,
kiiresel rekabeti pozitif etkiledigi sonucuna ulasilmistir. Bu da literatiirdeki diger
calismalar1 (Acemoglu, 2001; Classens ve Feijen, 2007; Fanelli ve Medhora, 2002;
Gilimiis ve Kog, 2015; Helhel, 2016; Levine, 2005; Outville, 1999; ve Teixeira ve Queiros,
2016) desteklemektedir. Finansal geligsmisligin kiiresel rekabet giiciinii olumsuz etkiledigi
veya ters yonlil yani kiiresel rekabet giiciiniin finansal gelismisligi etkiledigi bir iligkinin
oldugunu ifade eden ¢alismalardan (Akhuand ve Abbas, 2023; Bournakis ve Tsoukis,
2016; Charles ve Zegorra, 2014; Hsu vd., 2014; ve Rocha vd., 2015) farklilik arz
etmektedir. Iyi isleyen, etkin, verimli ve seffaf bir finansal sisteme sahip drneklem grubu
kullanilan ¢aligsmalarda iliskinin finansal gelismislikten kiiresel rekabet giicline dogru ve
pozitif oldugu, finansal sistem ve yapinin etkin ve verimli olmadigi1 6rneklem gruplarinda
ise iligkinin negatif ya da ters yonlii oldugu goriilmektedir. Finansmana erigimin hizli olup
olmamasi da 6zellikle tiretim fonksiyonu agisindan 6nem arz ettiginden, finansmana
erisimin yiiksek oldugu ekonomilerde kiiresel rekabet olumlu etkilenmektedir. Buna ek
olarak o6zellikle finansal sistem iizerinde kisitlayici diizenlemelerin artmasi da kiiresel
rekabette negatif etkilere sebep olmaktadir.

Glin gegtikce degisen istek ve ihtiyaclara yanit vermek, {iriin ¢esitlendirmeleri ile
ticareti arttirmak, daha fazla tiiketiciye ulasma istegi, yeni yatirnm firsatlar1 ya da
yatirimlar i¢in gerekli fonlar1 saglama gibi bir¢ok farkli faaliyeti gergeklestirerek finansal
performanst arttirmak ve ekonomik biiylimeyi saglamak kiiresellesmeyle birlikte daha
ulagilabilir bir hedef olmaktadir. Bunu en etkin ve verimli sekilde gerceklestirebilmek,
ancak gelismis bir lojistik altyapryla miimkiindiir. Oyle ki artik yerel isletmelerden,
uluslararas: isletmelere, iilkelerin lokomotif kurum ve kuruluslarina kadar hemen her
alanda kiiresel rekabet giiclinde avantaj elde edebilmek i¢in verimli bir lojistik sistemi
gerekmektedir. Lojistik performansin artmasiyla ile kaynak temini, iiretim siire¢leri, bilgi
akisi, giimriik islemleri, zamaninda sevkiyat ve takip edilebilirlik gibi kritik stlire¢ler daha
seffaf ve verimli hale gelmektedir. Bunun dogal bir sonucu olarak {ilkelerin kiiresel
pazarda rekabet edebilirligi de artmaktadir. Calismada lojistik performansin kiiresel

rekabet giicline giiglii pozitif etkisi oldugu sonucuna ulasilmistir. Elde edilen bulgular
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literatiirdeki lojistik performansin kiiresel rekabet giiciinii pozitif etkiledigi diger
calismalari (Acar ve Benli, 2021; Ates ve Seymen, 2022; Buvik ve Tekele, 2019; Gani,
2017; Khan vd., 2019; Marti vd., 2014; Niu, 2020; Puertas vd., 2014; ve Rindayati ve
Akbar, 2022) desteklemektedir. Ters yonli yani kiiresel rekabet giiciinden lojistik
performansa dogru bir iligki oldugunu ifade eden ¢alismalardan (Alnipak vd., 2021; ve
Khulova, 2016) farklilik gostermektedir. Ozellikle lojistik altyapi, liman hinterlandi,
kaynak temini, liretim ve teslimat siirecini hizli ydneten lojistik siireclerine sahip
tilkelerde, tiiketiciler ve yatirimcilar acisindan giiven ortami saglandigindan kiiresel
rekabette avantaj elde etmektedirler. Lojistik sistemleri heniiz verimli olmayan, liman
veya tagimacilik giivenliginin tam olarak saglanamadigi, ulagtirma icin harcanan yakit
veya enerjinin maliyetli oldugu iilkelerde ise lojistik sistemlere yonelik yatirimlar daha
onem kazanmaktadir. Bu amagla nitelikli eleman yetistirilmesinden, gerekli altyap:
aginin saglanmasi, hatta giimriik ve sinir glivenligine kadar bir¢ok alanda iyilestirmelerin
yapilmasi kaginilamazdir.

Kiiresel rekabet giicii agisindan degerlendirildiginde, calismadaki degiskenlerin
tamami kiiresel rekabet giicii tizerinde pozitif etkileri bulunmaktadir. Burada en 6nemli
katkiy1 veren degiskenin lojistik performans oldugu tespit edilmistir. Kiiresel boyutta
diisiiniildiiglinde {ilkelerin yeni pazarlara erismesi, bunu hizli ve giivenli sekilde
saglamasi ¢ok Onemli bir etkendir. Bireysel tiiketicilerden, kurumsal tiiketicilere hatta
tilkelere kadar bir¢ok potansiyel alicilarin, 6zellikle kiiresel kriz, afet, savas vb. durumlar
diistintildiigiinde 6nem verdikleri konu mal veya hizmetin kendisine sorunsuz, hizli ve
istenilen kalitede ulagmasidir. Bunu saglamanin yolu da verimli ve etkin lojistik aglardan
ve sistemlerden ge¢mektedir. Bunu basaran iilkeler de kiiresel rekabette 6n plana
cikmaktadir. Bunlara ek olarak finansal sistemlerinin verimli olmasi, ithalat ve
ihracatcilarin giivenle ve daha az maliyetler faaliyetlerini siirdiirmelerine olanak
saglayacagindan, dogrudan ve dolayli olarak kiiresel rekabet giicii lizerine pozitif etki
yarattig1 bir gercektir. Calismada ekonomik biiylime ile kiiresel rekabet glicii arasinda
gorece zayif ancak pozitif etki tespit edilmistir. Burada dikkat edilmesi gereken en 6nemli
konu kiiresel dlgekte yasanan ekonomik krizlerdir. Ekonomilerde yasanan dalgalanmalar
kiiresel rekabet giicii lizerinde farkli etkilere sebep olmaktadir.

Ozetle; iilkelerin kiiresel rekabet giiciinii 6lgmek igin birgok farkli ekonomik,
finansal ve lojistik faktor birbirinden bagimsiz degil de bir arada degerlendirilmelidir.

Yalnizca ekonomik politikalar degil, ayn1 zamanda istikrarli bir finansal yap1 ve ticareti
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kolaylastirici pek c¢ok lojistik yonetim anlayisin1 da birlikte gergeklestirmek son derece
onemlidir. Oyle ki elde edilen bulgular da bu goriisii desteklemektedir. Etkin bir finansal
yapi, efektif bir ekonomiyi dogurmaktadir. Benzer sekilde etkili bir lojistik planlama,
maliyet kalemlerini azalttigindan finansal agidan gelisme saglamaktadir. Ancak bu
konularda istikrarin saglanmasi ve kirilganligin azaltilmasi da son derece dnemlidir.
Dolayisiyla calismaya konu olan ekonomik biiyiime, finansal gelismislik ve lojistik
performans, iilkelerin kiiresel alanda rekabetinde ¢ogunlukla olumlu etkiler yaratmakla
birlikte negatif etkileri de olabileceginden, arastirma ve degerlendirme yapilirken etkili
ve onemli unsurlar olarak ele alinmalidir. Literatiirde bu degiskenleri bir yapisal model
igerisinde degerlendiren calisma sayisi ¢ok kisitlidir. Burada en 6nemli unsur, giivenilir
ve gegerli bir model olusturmaktir. Calismada degiskenleri 6l¢gmek amaciyla ¢ok sayida
alt gosterge icerisinden tekrarlanan testler yapilarak uyumsuz olanlar ¢ikarilmis ve
sonucunda anlamli bir model olusturulmustur. Bundan sonra yapilacak benzer
calismalara 6rnek bir model olmasi agisindan son derece 6nemli olduguna inanilmaktadir.
Bunlara ek olarak calismaya konu olan degiskenler farkli yontemlerle veya farkli
orneklem grubu ele alinarak elde edilen sonuglarin kiyaslanmasi ve degerlendirilmesi de

mumkindiir.
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4.992
6.314
29.476
17.497
10.934

FG5
30.327
30.725
58.025
25.308
16.302
41.628
15.395
20.138
25.360
51.068

5.589
75.276
14.365
41.857
21.935
19.065
30.985
23.258
40.720
30.048

160.473
45.854
55.247

EB1
7.500
1.460
0.447
5.444
6.130
6.130
3.647
2.686

-0.512
-5.132
0.784
0.255
-0.335
0.960
2.419
1.004
-4.484
-0.962
2.614
-3.249
-0.300
3.826
7.801

EKLER
EB2 EB3
3.622  -4.626
0.954 2.171
3.805 1.808
10.132  1.145
4.864 2.478
4.864 2478
12.984  -0.565
3.178 4214
4.770 3.872
-6.158  0.898
7.966 6.601
1.295 0.441
1.321 3.473
2.302 1.941
10.264 11.258
5.893 6.692
-2.786  -3.803
-4.024  -3.169
10.820 11.618

-11.140 2319
2.181 -0.328
17.537 19.471
2.856 3.404

EB4
8.328
1.143

-0.343
7.168
6.877
2.024

1.077

1.838
-1.095
-4.877
0.316
-0.302
2.730
1.152
-0.599
1.181
-6.412
-1.616
-2.227
3.675
-2.066
3.153
8.005

LP1
2.011
3.834
3.617
2.328
2.470
2.360
2.760
2.950
3.970
2.750
3.680
3.510
2.870
3.880
3.060
3.010
3.820
3.190
2.530
2.640
3.670
3.310
2.140

LP2
2.010
4.130
3.950
2.370
2.860
2.830
2.770
3.010
3.830
3.010
3.850
3.760
3.020
4210
3.330
3.070
3.930
3.630
2.940
2.710
3.220
3.080
2.210

LP3
2.130
4.440
4.250
3.010
3.560
3.450
3.250
3.560
4.110
3.350
4.180
4.020
3.270
4330
4.130
3.690
4.320
3.930
3.690
3.410
4.010
3.290
2.730

LP4
4.670
3.970
3.960
2.290
3.140
2.460
2.920
3.270
3.760
2.840
4.170
3.870
2.600
4.120
3.530
3.000
3.960
3.660
3.060
2.600
3.560
2.580
2.500

KR1
3.550
5.285
5.147
3.560
4.038
4.226
4.539
4.621
5.584
4.679
5.509
5.228
3.867
5.564
4.113
4.221
4.991
4.354
4.264
4451
4.859
4316
3.753

KR2

3.890
5.810
5.600
3.930
4.200
4.690
5.480
4.850
6.140
5.270
6.180
5.760
4.070
5.960
4.660
4.430
5.420
4.530
4.630
4.840
5.780
5.080
3.990

KR3
3.440
5.030
5.020
3.420
4.050
4.080
4.430
4.670
5.490
4.730
5.210
5.090
3.720
5.220
4.160
4.310
4.820
4.380
4.310
4.370
4.690
4.350
3.480

KR4
2.740
5.160
5.020
2.800
3.300
3.700
4.050
4.370
5.370
4.060
5.530
5.080
3.070
5.540
3.650
3.750
4.630
4.190
3.390
3.870
4.510
3.740
2.830
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Liikksemburg
Macaristan
Malta
Moldova
Polonya
Portekiz
Romanya
Sirbistan
Slovakya
Slovenya
Tiirkiye
Ukrayna

Yunanistan

53.074
64.089
45.757
43.135
187.176
53.316
36.817
49.656
38.202
156.707
896.190
43.060
70.368

41.773
27.571
24.592
32.748
64.211
36.726
40.581
27.786
15.140
103.975
508.746
17.161
3.737

51.202
92.421
42.291
44.749
87.974
27.494
30.519
50.175
47.826
97.717
52.009
43.163
37.429

5.281
3.523
11.108
7.882
11.307
9.627
16.471
22.982
3.498
16.243
19.268
10.631
4.952

87.585
77.529
7.589
38.973
35.654
8.649
10.032
5.379
18.365
81.025
6.589
37.605
29.582

7.223
2.170
5.472
4.200
0.319
9.307
5.656
0.887
3.510
5.575
-0.451
0.815
2.243

17.376
-0.701
5.128
9.458
2.231
11.198
10.082
-5.508
4.090
4.108
3.056
-2.760
17.496

1.659
1.617
-4.668
7.051
-0.417
13.751
12.556
-0.906
4.183
3.010
1.852
3.884
5.706

7.033

1.773

5.300

4.186

0.175
11.144
6.106

5.484

3.346
-0.710
-1.223
-0.453
2.799

2.330
3.990
2.010
2.880
3.240
2.610
2.330
2.610
2.790
3.170
3.850
3.010
2.220

2.290
4.250
2.330
3.040
3.190
2.860
2.290
3.010
3.090
3.550
4.060
3.290
2.410

2.540
4.380
2.830
3.590
4.060
3.180
2.540
3.260
3.730
3.860
4.430
3.380
3.310

2.070
4.140
2.500
3.120
3.440
2.860
2.070
2.870
2.910
3.630
4.150
3.270
2.530

4.118
5.411
3.877
4.471
4.281
4.137
3.907
4.410
4.538
4.721
5.534
4.155
4.099

4.520
5.810
4.420
4.390
5.140
4.150
4.150
4.660
5.130
5.340
6.000
4.340
4.150

3.950
5.380
3.580
4.390
4.470
4.180
3.820
4.520
4.450
4.750
5.350
4.100
4.120

3.330
5.200
3.160
3.700
4.030
3.530
3.300
3.800
4.150
4.250
5.530
3.700
3.660
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2010

Almanya
Arnavutluk
Avusturya
Belgika
Bosna-Hersek
Bulgaristan
Cekya
Danimarka
Estonya
Finlandiya
Fransa
Giiney Kibris
Giircistan
Hirvatistan
Hollanda
irlanda
Ispanya
Isveg

Italya
Karadag

Kuzey Makedonya

Letonya
Litvanya
Liikksemburg
Macaristan
Malta
Moldova

FG1
34.132
112.918
91.761
35.166
90.551
104.457
71.760
41.658
63.139
88.674
36.831
106.095
48.281
116.689
78.607
56.695
90.386
100.014
75.526
59.509
105.627
52.218
32.065
64.171
57.786
51.510
50.887

FG2
24.127
11.286
45.052
31.515
91.896
36.177
57.976
22.610
40.862
19.469
15.501
41.585
21.212
15.713
41.325
16.784
27.988
58.443
34.184
29.054
88.621
39.447
49.186
39.782
23.015
25.844
32.185

FG3
63.325
78.319
98.453
41.382
57.204
71.818
70.376
60.041
53.112
55.165
63.537
76.745
22.116
74.646
93.989
49.116
102.164
72.483
44.549
41.122

329.394
123.609
31.335
47.530
96.245
46.470
47.495

FG4
21.028
23.399
10.516
14.127

8.595
7.731
8.161
11.022
13.787
8.940
10.775
16.639
9.136
12.419
3.889
6.409
0.017
16.363
4.127
4.874
35.605
24.206
9.576
4.102
7.760
9.370
8.924

FG5
32.129
32.129
55.819
27.055
14.649
42.360
26.559
22.360
27.360
52.264

6.589
72.264
12.747
42.055
22.747
20.955
27.208
25.048
36.059
35.048

179.899
46.409
62.387
77.787
78.017

8.589

34.436

EB1
3.707
1.837
2.864
0.866
1.555
1.555
2.015
2.435
1.871
2.444
3.186
1.949

-5.478
4.180
6.232

1.076
1.683
1.713
1.651

-4.456
3.760
5.544
7.100
2.734

1.343
3.359
1.738

EB2
-0.573
11.970
9.688
2.479
-0.302
-0.302
10.796
14.812
0.541
21.257
6.304

8.893
-3.431
12.868
9.588
9.745
0.568
12.167
16.811
12.806
14.253
8.217
14.257
-3.066
8.522
10.367
7.801

EB3
19.194
13.131
10.439
13.901
11.039
11.039

6.324
14.662
2.940
24.217
6.180
8.695
4.861
14.408
8.013
11.118
5.982
11.762
16.382
13.444
10.156
8.205
13.727
7.494
9.728
23.680
9.209

EB4
4.223
1.593
1.929
2.630
2.226

-1.019
-0.619
2.137

1.419
2.678
2.715
1.448
7.010
4.340

-5.600

1.305
1.130
1.401

-2.446
3.805

1.884
5.026
7.207
2.546
0.824
3.141
3.229

LP1
2.070
3.490
3.830
2.330
2.500
2.620
2.920
3.310
3.580
3.140
3.860
3.630
2.370
4.010
2.480
2.830
3.610
3.380
2.940
2.790
4.040
2.650
2.110
2.170
3.980
2.550
3.120

LP2
2.390
3.710
4.130
2310
2.850
2.530
2.820
3.270
3.830
3.170
3.920
3.870
2.570
4.140
2.690
2.870
3.820
3.740
2.960
2.850
3.670
2.890
2.170
2.320
4.150
2.760
3.260

LP3
3.010
4.080
4.290
3.180
3.180
3.220
3.440
4.160
4.380
3.680
4.080
4.370
3.080
4.480
3.490
3.520
4.470
4.080
3.720
3.920
4.580
3.020
3.170
2.650
4.410
3.110
4.520

LP4 KRI
2.390 3.943
3.830 5.099
4.220 5.071
2.680 3.736
2.960 4.136
2.820 4.043
3.510 4.509
3.600 4.573
3.940 5.323
2.950 4.610
4.090 5.378
4.010 5.134
2.670 3.865
4.180 5.399
3.310 3.990
2.870 4.339
4.020 4.741
3.830 4.372
3.550 4.146
3.270 4.383
3.920 5.053
2.560 4.350
3.000 3.869
2.440 4.364
4.120 5.337
2.820 4.027
3.450 4.386

KR2 KR3 KR4
4.380 3.770 3.090
5.670 4.930 4.970
5.450 5.010 4.910
4.050 3.570 2.930
4430 4.070 3.220
4.780 3.970 3.320
5.280 4.460 4.070
4910 4.660 4.190
5.860 5.200 5.150
5.380 4.520 3.900
5.970 5.090 5.430
5.670 5.090 4.830
4.130 3.710 2.900
5.890 5.110 5.510
4490 4.120 3.410
4.650 4.380 3.710
5.180 4.680 4.550
4.840 4.330 4.110
4.600 4.080 3.370
4.770 4.280 3.790
5.810 4.920 4.760
5.080 4.310 3.880
4.100 3.590 2.890
4.900 4.080 3.670
5.820 5.240 5.160
4.450 3.840 3.200
4.690 4.620 3.760
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Polonya
Portekiz
Romanya
Sirbistan
Slovakya
Slovenya
Tiirkiye
Ukrayna

Yunanistan

194.627
59.239
39.890
51.242
39.740

149.443

897.078
52.297
76.573

65.869
35.437
34.710
26.289
14.963
95.932
471.696
17.876
2.328

84.679
32.691
38.613
46.305
51.878
97.521
56.820
48.967
38.219

11.761
10.206
12.808
20.424
3.073
17.048
26.798
12.769
4.660

39.744
8.539
9.944
4.589
19.558

82.387
7.589

38.925

27.546

2.935
-3.901
0.731
0.163
1.344
6.717
5.952
8.427
4.092

14.293
12.598
-0.073
6.199

6.633

16.585
11.483
19.365
10.001

12.457
15.524
16.855
9.063
10.161
17.336
10.647
1.722
2311

1.691
-3.329
1.137
6.617
0.903
-0.297
5.053

6.792
4.506

3.310
2.360
2.190
2.790
2.590
3.470
3.880
2.820
2.020

3.310
2.680
2.550
3.150
2910
3.620
4.220
3.230
2.590

3.840
3.450
2.810
3.920
3.110
4.120
4.320
3.940
3.060

3.380
2.900
2.670
3.540
3.160
3.960
4.220
3.090
2.490

4.511
4.164
3.841
4.260
4.423
4.490
5.561
4.253
3.910

5.010
4.360
4.150
4.770
5.180
5.130
5.980
4.490
3.920

4.360
4.180
3.750
4.430
4.330
4.560
5.320
4.180
3.980

3.980
3.240
3.040
3.540
4.080
3.960
5.670
3.630
3.300
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2012

Almanya
Arnavutluk
Avusturya
Belgika
Bosna-Hersek
Bulgaristan
Cekya
Danimarka
Estonya
Finlandiya
Fransa
Giiney Kibris
Giircistan
Hirvatistan
Hollanda
irlanda
Ispanya
Isveg

Italya
Karadag

Kuzey Makedonya

Letonya
Litvanya
Litksemburg
Macaristan
Malta
Moldova

FG1
35.738
115.627
94.227
42.192
93.115
112.868
63.887
45.704
58.708
83.594
35.729
109.369
63.416
118.646
73.015
56.484
84.590
99.331
72.884
51.834
100.711
60.207
38.497
69.597
54.556
49.968
56.237

FG2
24.057
15.972
42.534
32.235
61.357
35.577
52.155
23.831
34.084
16.021
15.499
39.003
27.984
14.194
37.742
16.077
24.429
56.478
24.620
19.276
82.979
37.908
53.205
40.565
19.649
24.808
33.956

FG3
69.815
77.472
100.431
47.599
62.837
63.754
60.349
63.031
50.856
52.571
61.418
77.819
23.336
78.253
87.302
47.663
93.485
73.862
36.826
37.303
307.366
123.068
34.496
50.997
96.845
48.924
49.885

FG4
22.321
22.592
12.447
18.767

8.642
7.862
8.428
12.211
16.101
11.601
8.522
16.914
9.618
12.779
2277
7.460
6.780
13.697
6.852
7.503
41.288
26.666
8.629
6.396
8.413
9.648
10.083

FG5
25.900
25.900
60.368
26.139
17.068
39.568

7.990
19.568
23.568
47.377

7.726
67.377
15.542
42.139
18.542
16.111
48.333
23.088
48.379
33.088

117.669
38.379
55.116
92.649
77.577

9.726

30.301

EB1
1.417
0.680
0.739

-0.822
0.749
0.749
-3.447
-0.785
0.226
3.228
-1.398
0.313
-7.087
0.418
6.417
-1.250
-0.130
-2.981
3.844
7.042

1.650

4.118
-0.590
-2.724
-1.030
-0.456
-4.057

EB2
-6.694
0.924
-0.675
0.615

5.379

5.379
-3.633
2.635

2.709

9.688

1.123

0.200
-5.511

0.102
10.794
-3.141
-1.015
-8.119
5.170

5.247

1.760

3.773

2.734

0.640

2.185

8.239
-6.276

EB3
0.294
1.438

-0.487
0.107
2.038
2.038
-0.575
4.279

1.162
4.826
0.233
2.842
1.963
2.906

13.747
-1.704
-0.822
2.032
10.848
9.498

1.619

5.466
-0.112
-0.340
3.259

1.952
3.081

EB4
1.585
0.222
0.116
1.034
1.334
-2.041
-4.907
-0.924
-0.150
3.598
-1.866
-0.171
7.203
0.230
-6.583
-0.739
-0.552
-3.242
8.378
5.246
-0.762
3.186
-0.577
-2.806
-1.396
-0.577
1.545

LP1
2.430
3.770
3.850
2.650
2.970
3.060
3.020
2.950
3.930
2.510
3.980
3.640
2910
3.870
2.380
2.820
3.410
3.340
2.710
2.730
3.540
2.810
2.170
2.310
3.850
2.240
3.310

LP2
2.650
4.110
3.980
2.930
3.110
2.920
3.170
3.340
4.140
2.820
4.140
3.820
2.780
4.090
2.760
3.180
3.540
3.650
2.640
2.910
3.820
3.010
2.150
2.350
4.050
2.660
3.310

LP3
3.580
3.790
4210
3.610
3.560
3.540
3.540
3.410
4.210
3.230
4.110
4.020
2.860
4.320
3.320
3.410
3.770
4.050
3.080
3.710
4.190
3.790
2.740
2.890
4.150
2.790
4.040

LP4 KRI
2.650 3.914
3.970 5.226
4.050 5.216
2.810 3.933
3.160 4.279
3.200 4.048
3.360 4.330
3.170 4.516
4.100 5.294
3.000 4.643
4.140 5.557
3970 5.118
2.590 4.079
4.050 5.487
2.980 3.860
3.520 4.376
3.650 4911
3.730 4.464
2970 4.355
2.730 4.420
3910 5.094
3.050 4.414
2.440 3.948
2.620 4.149
4.120 5.583
2410 4.048
3.320 4.409

KR2 KR3 KR4
4.240 3.800 3.110
5.630 5.010 5.300
5.520 5.090 5.210
4.330 3.750 3.280
4.630 4.180 3.300
4.680 4.010 3.390
4.940 4.410 3.770
4.890 4.590 4.130
5.680 5.150 5.240
5.470 4.630 4.060
6.030 5.300 5.620
5.520 5.040 4.960
4.630 3.840 3.000
5.860 5.270 5.570
4.130 4.050 3.370
4.780 4.320 3.680
5.110 4.850 4.870
4.810 4.440 4.240
4.790 4370 3.570
4.840 4.380 3.830
5.960 4.870 4.890
5.120 4.460 3.850
4.160 3.710 2.850
4.490 3.990 3.570
5.920 5.350 5.470
4.520 3.850 3.130
4.660 4.690 3.660
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Polonya
Portekiz
Romanya
Sirbistan
Slovakya
Slovenya
Tiirkiye
Ukrayna

Yunanistan

184.924
65.027
36.815
54.695
39.015

136.145

885.773
66.109
92.803

61.096
33.197
29.650
26.628
14.786
83.888
448.850
18.601
1.073

81.671
32.165
39.726
46.631
52.484
96.499
60.167
45.078
40.324

10.347
8.485
13.563
26.050
2.405
13.642
27.680
12.547
5.752

35.587
10.605
8.648
5.726
13.901
75.116
8.726
35.795
10.987

1.545
1.925
-0.682
-2.959
-2.639
1.319
-0.588
4.788
0.152

-0.671
-1.816
-0.621
-5.835
-3.535
2.095
1.014
0.619
3.858

3.971

1.105

2.857
0.935

0.496
9.144

1.121
14.498
-5.490

-3.668
2.380
-0.198
1.147
-2.844
-3.022
-1.321
3.461
0.400

3.190
2.650
2.390
2.880
3.050
3.410
3.680
3.160
2.410

3.480
2.830
2.810
3.070
3.250
3.690
3.910
3.520
2.850

3.880
3.820
3.140
3.570
3.610
4.020
4.260
3.870
3.310

3.600
3.100
3.070
2.840
3.200
3.670
3.820
3.540
3.150

4.463
4.077
3.877
4.149
4.343
4.647
5.531
4.454
4.149

4.960
4.220
4.150
4.640
5.050
5.110
6.010
4.750
4.350

4.400
4.120
3.830
4.330
4.250
4.670
5.320
4.420
4.110

4.010
3.200
2.960
3.500
4.020
4.140
5.560
3.790
3.430
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2014

Almanya
Arnavutluk
Avusturya
Belgika
Bosna-Hersek
Bulgaristan
Cekya
Danimarka
Estonya
Finlandiya
Fransa
Giiney Kibris
Giircistan
Hirvatistan
Hollanda
irlanda
Ispanya
Isveg

Italya
Karadag

Kuzey Makedonya

Letonya
Litvanya
Litksemburg
Macaristan
Malta
Moldova

FG1
34.750
186.367
90.929
48.310
90.480
116.768
53.350
49.588
53.991
76.710
35.864
108.217
71.024
123.511
59.458
57.831
98.751
92.451
62.816
51.201
105.226
55.311
44.997
70.954
53.649
55.875
63.407

FG2
22.067
14.833
39.877
34.352
60.395
33.825
37.868
24.214
27.786
12.393

9.421
38.056
32.404
14.565
28.180
15.500
21.801
50.810
20.370
16.242
79.566
37.053
56.225
41.901
14.792
24.995
32.931

FG3
70.041
79.163
106.581
52.695
67.734
62.955
58.386
66.673
53.317
54.943
63.399
76.990
29.711
80.173
93.030
45.975
86.459
77.570
39.639
41.379
359.593
146.773
36.307
53.483
102.471
48.510
53.974

FG4
22.153
26.821
14.366
18.659

8.748
7.605
8.272
12.248
18.401
12.680
9.067
16.620
10.488
16.603
5.430
6.695
10.709
12.985
7.385
7.879
38.707
19.477
6.708
10.429
9.642
9.879
9.931

FGS5
34.429
21.869
70.701
27.703
19.205
34.351
17.407
24.351
27.351
43.037

6.319
73.037
17.424
44.703
23.424
10.287
55.399
27.165
41.323
37.165
91.807
31.323
52.411
85.203
88.164

8.319
25.130

EB1
1.774
0.661
1.579
1.154
0.949
0.949

-1.829
2.262

1.619

3.011
-0.365
0.956
0.476
2.210
4.442
4.232
8.829
-0.005
3.537
1.902
2.623
7.634
5.000
1.784
1.423
3.629
0.792

EB2
4.259
2.957
5.528
7.576
5.145
5.145
7.719
10.017
3.897
3.047
-0.897
4.899
6.746
3.925
14.526
10.901
14.664
3.452
-1.672
3.000
8.236
0.898
3.091
1.567
3.267
14.147
7.921

EB3
1.153
2.888
5.197
4.163
3.121
3.121
6.292
8.714
3.129
2.640

-1.952
3.272
8.247
4.796
0.196
9.198
14.593
2.615
-1.823
6.272
6.516
3.450
0.936
-0.715
4.546
16.479
4.304

EB4
1.985
-0.122
1.129
2471
1.525
-0.019
-0.743
2.155
1.105
3.282
-0.776
0.485
4.393
1.784
1.147
4.513
8.036
-0.918
2.866
4431
0.233
5.506
5.064
1.685
1.059
3.457
3.915

LP1
2.330
3.530
3.810
2410
2.750
2.950
2.880
3.240
3.790
3.410
3.890
3.650
2.210
4.110
3.360
2.970
3.810
3.360
3.220
3.040
3.820
3.010
2.460
2.830
3.960
2.350
3.260

LP2
2.510
3.560
4.110
2.730
3.010
3.010
2.920
3.510
3.740
3.270
3.720
3.750
2.440
4.120
3.230
3.330
3.940
3.620
3.210
2.990
3.780
3.010
2.440
2.450
4.130
2.510
3.470

LP3
3.610
4.040
4.390
3.440
4.040
3.370
3.310
3.730
4.390
3.550
3.810
4.170
3.090
4.360
3.510
4.060
4.130
4.050
4.060
3.610
4.710
3.150
2.890
3.190
4.340
2.810
4.130

LP4
3.010
3.930
4.110
2.550
2.880
3.110
3.000
3.560
3.360
3.200
3.310
3.890
2.590
4.170
3.030
3.820
4.130
3.840
3.500
3.170
3.680
3.150
2.350
2.760
4.070
2.460
3.540

KR1
3.841
5.164
5.183
3.959
4.372
4.136
4317
4.532
5.294
4.713
5.565
5.086
4.224
5.497
4.045
4.281
4.984
4.428
4.583
4.519
5.177
4451
4.034
4.239
5.460
4.264
4.545

KR2
4.140
5.710
5.530
4.360
4.710
4.660
4.730
5.020
5.850
5.540
5.970
5.420
4.880
5.910
4.500
4.710
5.190
4.820
5.140
5.080
6.020
5.130
4.300
4.710
5.950
4.640
4.800

KR3 KR4
3.720 3.170
4.960 5.110
5.070 5.110
3.810 3.350
4310 3.270
4.110 3.470
4.280 4.060
4.620 4.070
5.110 5.190
4.730 4.140
5.270 5.570
5.070 4.860
3.920 3.100
5.280 5.560
4.150 3.550
4.300 3.620
4.970 4.850
4.350 4.260
4.600 3.680
4.540 3.970
4.970 4.930
4.430 4.030
3.820 2.940
3.990 3.530
5.280 5.410
4.090 3.530
4.640 3.660
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Polonya
Portekiz
Romanya
Sirbistan
Slovakya
Slovenya
Tiirkiye
Ukrayna

Yunanistan

176.873
65.124
32.876
58.906
36.819

118.665

813.223
79.607
95.092

53.388
30.742
22.646
27.984
12.208
69.684
427.125
19.587
0.769

81.757
33.102
40.606
49.015
53.730
97.358
63.756
46.489
42.304

9.328
7.787
13.181
25.379
4.522
18.746
30.106
11.042
4336

31.134
11.196
11.035
5.319
15.040
72.411
7.319
23.405
9.173

3.837
4.121
-1.590
1.396
2.768
2.697
2.658
4.940
-10.079

9.367
8.840
5.090
6.800
4.157
4.529
6.384
0.299
-23.572

5.514
8.536
4311
4.526
6.011
3.695
4.366
7.078
-17.422

1.337
4.511
-1.126
2.598

2.667
1.699
1.644
3.533
-4.875

3.260
2.830
2.370
2.890
3.110
3.630
3.750
3.230
2.690

3.710
3.210
3.020
3.160
3.510
3.830
3.980
3.640
2.840

3.870
4.010
3.550
3.940
3.820
4.070
4.260
3.680
3.510

3.710
3.390
2.940
3.020
3.510
3.540
3.980
3.770
3.200

4.487
4319
3.909
4.154
4.230
4.556
5.414
4.462
4.147

5.000
4.480
4.100
4.580
4.860
4.980
5.860
4.760
4.360

4.570
4.320
3.900
4310
4.170
4.670
5.250
4.430
4.110

4.190
3.530
3.050
3.590
3.880
4.060
5.380
3.860
3.410
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2016

Almanya
Arnavutluk
Avusturya
Belgika
Bosna-Hersek
Bulgaristan
Cekya
Danimarka
Estonya
Finlandiya
Fransa
Giiney Kibris
Giircistan
Hirvatistan
Hollanda
irlanda
Ispanya
Isvec

Italya
Karadag

Kuzey Makedonya

Letonya
Litvanya
Liikksemburg
Macaristan
Malta
Moldova

FG1
34.081
162.923
88.342
52.482
94.165
127.410
50.064
52.636
49.651
69.956
31.690
104.741
74.420
82.524
59.280
59.438
90.653
94.092
61.284
48.238
110.565
55.035
44.325
77.920
47.511
60.240
72.453

FG2
21.684
12.656
36.551
30.302
48.515
32.727
34.336
22.356
24.051
10.421

7.308
37.188
32.725
13.547
24.618
14.708
21.608
47.628
17.097
13.438
76.718
34.301
34.536
44.273
12.458
25.105
31.008

FG3
68.649
82.471

110.042
55.993
69.183
64.151
59.136
69.066
56.063
62.075
67.217
80.937
37.713
83.753
71.839
46.461
75.211
80.869
43.589
44.919

382.863
146.840
33.102
57.922
98.956
48.651
58.320

FG4
23.781
32.523
16.379
18.512

9.150
8.026
9.833
11.562
20.147
9.928
15.045
19.791
7.088
16.764
7.967
9.585
14.432
11.890
8.138
7.186
54.326
18.694
9.396
8.939
11.030
10.555
9.634

FG5
26.905
30.562
79.432
26.456
18.359
38.590
11.985
28.590
30.590
57.301

7.585
87.302
21.241
49.456
19.241
17.533
40.086
28.395
47.993
38.395
97.900
37.993
57.145
75.208

102.763

9.585

27.736

EB1
3.315
1.989
1.267
3.242
3.027
3.027
6.455
2.537
3.246
3.156
2.811
1.095
-0.487
2.230
2.906
2.201

1.766
1.293
2.519
2.369
4.978
3.381
4.646
2.949
2.192
2.848
2.019

EB2
6.920
3.726
7.452
7.195
5.110
5.110
10.164
2.830
3.662
6.497
5.721
2.929
2.156
4.490
2.378
3.471
19.005
3.927
4.042
3.565
3.752
5.771
2.611
15.318
-1.977
11.126
5.012

EB3
11.341
2.988
6.202
9.368
8.612
8.612
7.220
4.343
4.111
4.823
3.893
1.776
-0.415
2.470
8.711
3.804
4.603
1.866
4.927
3.956
5.309
7.024
9.317
5.942
1.668
9.081
4.431

EB4
3.480
0.892
0.755
4.528
3.752
4.288
5.967
2.341
2.443
3.126
2.516
0.829
2.845
1.408
-0.072
2.503
0.623
1.466
3.308
3.830
2.740
1.042
5.870
2.925
1.649
2.736
2.998

LP1
2.230
3.790
3.830
2.690
2.400
3.070
3.110
3.580
3.820
3.410
4.010
3.710
2.260
4.120
2.850
3.020
3.470
3.450
3.110
3.420
3.910
2.780
2.390
2.220
4.120
2.210
3.270

LP2
2.485
4.182
4.071
2.524
3.057
3.215
2.722
3.648
4.011
3.176
3.884
3.815
2.077
4279
2911
3.355
3.786
3.765
3.292
3.492
4.010
2.852
2.478
2311
4.215
2.357
3.388

LP3
3.050
4372
4.426
2.940
3.309
3.389
3.793
3.945
3.924
4.078
4.141
4.247
2.804
4.453
3.848
3.876
3.937
4.033
3.622
4.141
4.796
3.612
3.160
2.691
4.413
3.129
3.804

LP4 KRI
2.150 4.061
4360 5.229
4.220 5.260
2.560 3.864
2.720 4.444
3.160 4.153
2.540 4.044
3.840 4.726
3.740 5.357
3.250 4.789
4.040 5.450
4.020 5.240
2.440 4.329
4.270 5.574
3.590 4.079
3.400 4.238
3.980 5.189
3.860 4.508
3.420 4.451
3.680 4.638
4.120 5.239
3.120 4.529
2.670 3.984
2.370 4.056
4.170 5.577
2.320 4.289
3.460 4.490

KR2 KR3 KR4
4.460 3.880 3.310
5.720 5.000 5.260
5.560 5.180 5.160
4.230 3.600 3.040
4.670 4.430 3.570
4.600 4.090 3.410
4.610 4.060 3.610
5.270 4.850 4.130
5.850 5.190 5.270
5.680 4.800 4.150
5.880 5.260 5.470
5.540 5.140 5.070
4.900 4.080 3.220
5.940 5.400 5.610
4.400 4.090 3.580
4.570 4.270 3.360
5.630 5.100 5.010
4.860 4.430 4.390
5.020 4.440 3.710
5.140 4.590 4.010
5.950 4.990 5.070
5.360 4.490 4.020
4.060 3.660 2.850
4.340 3.960 3.350
6.120 5.380 5.520
4.610 4.040 3.640
4910 4.640 3.740
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Polonya
Portekiz
Romanya
Sirbistan
Slovakya
Slovenya
Tiirkiye
Ukrayna

Yunanistan

168.781
66.775
35.137

60.083
36.419

113.045

697.645
81.227
88.766

42.698
28.020
20.543
28.249
11.712
61.814
352.005
18.074
0.497

85.539
33.962
44.062
53.744
56.610
101.326
67.791
49.914
33.019

10.703
10.845
13.329
24.574
5.402
20.355
35.886
10.645
3.860

29.345
9.607
12.628
6.053
11.755
57.145
8.585
19.750
4.770

2.954
2.858
3.339
3.038
3.192
1.944
2.071
3.323
2.441

7.718
16.588
7.027
2.649
6.289
4.827
4.470
2.996
9.301

9.005
16.340
12.007
5.371
6.163
5.031
2.400
-1.742
-1.818

2.342
3.449
3.881
1.813
3.116
2.951
0.796
1.942
2.855

3.370
3.010
2.510
3.280
2.880
3.480
3.920
3.180
2310

3.154
2.821
2.791
3.122
3.198
3.729
4.247
3312
2.549

3.946
3.224
3.229
3.808
3.473
3.999
4.453
3.749
3.512

3.650
2.950
2.920
3.120
3.270
3.820
4.380
3.390
2.960

4.568
4372
3.976
4.286
4.396
4.688
5.534
4.391
4.309

4.970
4.550
4.330
4.740
5.070
5.150
6.060
4.700
4.030

4.520
4.280
3.850
4.380
4310
4.800
5.310
4.320
4.040

4.080
3.350
3.100
3.710
4.080
4.150
5.540
3.630
3.530
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2018

Almanya
Arnavutluk
Avusturya
Belgika
Bosna-Hersek
Bulgaristan
Cekya
Danimarka
Estonya
Finlandiya
Fransa
Giiney Kibris
Giircistan
Hirvatistan
Hollanda
irlanda
Ispanya
Isveg

Italya
Karadag

Kuzey Makedonya

Letonya
Litvanya
Liikksemburg
Macaristan
Malta
Moldova

FG1
30.638
169.405
80.965
55.840
93.405
147.312
42.138
57.104
46.817
67.918
34.724
98.088
77.621
81.484
62.282
60.561
78.789
91.044
61.338
46.926
116.539
52.474
49.941
87.047
41.083
60.002
70.924

FG2
19.536
11.945
32.390
30.532
52.803
30.046
42.239
21.264
20.847

9.677
4.800
34.787
31.517
11.170
20.873
14.199
20.442
40.886
14.701
11.448
68.438
29.607
35.327
43.622
10.944
24.231
29.735

FG3
60.413
85.724
111.950
60.061
69.667
64.972
58.939
72.374
56.597
60.660
67.151
85.386
40.151
85.688
77.457
45.821
66.435
82.535
41.611
46.539
402.663
69.150
32.214
56.191
92.522
50.186
58.134

FG4
19.982
35.684
17.782
17.082

8.719
7.881
7.881
10.229
25.771
9.109
17.205
19.209
7.369
22.488
7.745
9.479
15.391
14.289
8.352
6.854
53.499
19.538
9.097
9.302
12.155
11.102
9.396

FGS5
32.129
25.661
59.095
24.130
21.865
32.947
12.983
22.942
28.942
44.707

8.248
84.771
22.095
44.130
18.095
18.018
28.608
26.587
43.029
36.587
69.415
33.029
52.929
81.203
99.255
10.248
25.559

EB1
4.019
2.425
1.793
3.827
2.695
2.695
5.693
3.220
1.990
3.784
1.140
1.865
1.668
0.981
4.843
5.362
8.470
0.926
3.993
3.991
1.219
7.416
4.076
5.078
2.361
2.881
2.849

EB2
2.397
5.348
1.977
3.947
5.761
5.761
4.325
5.784
5.092
5.927
5.731
3.079
8.099
3.993

10.265
6.964
2.467
3.438
6.025
6.338
3.711
9.072
8.436
9.238
4.723
10.733
4.969

EB3
4.026
5.198
1.077
7.278
1.741
1.741
7.220
3.707
3.352
2.899
1.503
4.527
9.118
2.223

10.057
4.985
9.804
2.142
6.806
4.405
3.612
8.447
4.137
6.895
4.330
12.805
4.133

EB4
4.276
1.928
1.331
5.046
3.439
3.743
4411
2.875
1.485
3.424
1.006
1.501
4.884
0.678
1.875
5.496
7.135
1.118
4.804
4.990

-0.714
3.730
5.920
5.103

1.765
2.796
5.945

LP1
2.350
3.710
3.660
2.630
2.938
2.980
3.050
3.290
3.920
3.320
3.820
3.590
2.420
4.090
2.840
3.350
3.360
3.470
2.810
2.850
3.530
2.710
2.250
2.560
3.920
2.450
3.250

LP2
2.559
4.084
4.131
2.802
2.881
3.096
3.005
3.716
4.008
3.148
3.887
3.838
2.257
4311
3.056
3.213
3.596
3.655
2.693
2.956
3.758
2.800
2.300
2.724
4.088
2.743
3.580

LP3
3.203
4.251
4.410
3.211
3.313
3.594
3.623
4.134
4.408
3.799
4.280
4.152
2.945
4.392
3.662
3.786
3.756
4.127
2.879
3.647
3.904
3.005
3.167
3.329
4.253
3.035
3.954

LP4 KRI
2.670 3.864
4.090 5.171
4.050 5.174
2.890 3.788
3.020 4.249
3.010 4.117
3.150 4.344
3.700 4.591
4.180 5.366
3.210 4.683
4320 5.472
4.000 5.148
2.260 4.067
4.240 5.499
3.180 4.380
3.670 4.267
3.620 4.965
3.850 4.426
2.790 4.344
3.120 4.477
3.610 5.072
2.800 4.407
2.210 3.913
2.580 4.179
4.020 5.452
2.640 4.095
3.510 4.454

KR2
4.080
5.650
5.470
4.300
4.650
4.600
4.670
4.960
5.790
5.480
5.910
5.360
4.820
5.850
4.440
4.650
5.130
4.760
5.080
5.020
5.960
5.070
4.240
4.650
5.890
4.580
4.740

KR3 KR4
3.660 3.110
4.900 5.050
5.010 5.050
3.750 3.290
4.250 3.210
4.050 3.410
4.220 4.000
4.560 4.010
5.050 5.130
4.670 4.080
5.210 5.510
5.010 4.800
3.860 3.040
5.220 5.500
4.090 3.490
4.240 3.560
4.910 4.790
4.290 4.200
4.540 3.620
4.480 3.910
4.910 4.870
4.370 3.970
3.760 2.880
3.930 3.470
5.220 5.350
4.030 3.470
4.580 3.600
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Polonya
Portekiz
Romanya
Sirbistan
Slovakya
Slovenya
Tiirkiye
Ukrayna

Yunanistan

165.767
64.710
31.546
61.861
34.307
108.497
636.964
83.717
97.387

35.461
25.582
17.944
25.600
10.683
55.106
297.981
16.812
0.434

88.736
32.926
46.853
55.326
57.070
98.819
70.876
48.976
25.558

16.891
11.304
13.339
22.455
5.371
20.279
37.740
10.530
6.016

27.320
8.637
9.302
5.735
13.416

50.929
9.248

19.174
3.373

5.945
6.029
4.495
2.284
4.454
4.030
1.950
3.013
3.488

7.524
8.626
10.790
3.921
7.087
4.770
3.824
-6.172
2.783

6.759
5.320
7.502
1.728
6.155

5.122

4.247

9.091
-1.354

3.014
6.654
5.068
3.886
4.076
1.837
0.773
1.628
4.016

3.170
2.580
2.610
2.790
3.420
3.620
4.050
2.710
2.490

3.706
3.074
2.705
3.139
3.052
3.800
3.977
3.047
2.843

4.126
3.682
3.333
3.139
3.695
4.063
4.285
3.628
3.422

3.720
3.260
2.790
2.990
3.270
3.830
3.880
3.230
3.110

4.459
4.186
3.897
4.245
4.375
4.609
5.512
4.341
4.054

4.940
4.420
4.040
4.520
4.800
4.920
5.800
4.700
4.300

4.510
4.260
3.840
4.250
4.110
4.610
5.190
4.370
4.050

4.130
3.470
2.990
3.530
3.820
4.000
5.320
3.800
3.350
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2020

Almanya
Arnavutluk
Avusturya
Belgika
Bosna-Hersek
Bulgaristan
Cekya
Danimarka
Estonya
Finlandiya
Fransa
Giiney Kibris
Giircistan
Hirvatistan
Hollanda
irlanda
Ispanya
Isveg

Italya
Karadag

Kuzey Makedonya

Letonya
Litvanya
Liikksemburg
Macaristan
Malta
Moldova

FGl
31.423
167.956
67.166
58.017
91.364
141.540
40.706
57.172
42.565
64.600
37.337
93.539
90.887
79.474
63.876
59.964
60.020
90.308
57.425
37.845
107.135
46.005
50.865
81.698
36.027
57.135
67.936

FG2
18.607
7.416
26.227
29.918
60.250
27.088
30.877
18.295
18.661
7918
4.020
33.568
31.724
9.377
18.223
23.355
19.204
37.631
7.052
10.456
58.999
24.249
30.519
38.100
6.992
23.234
25.763

FG3
67.660
99.778

126.788
67.067
77.722
77.281
72.358
80.494
64.057
73.465
77.407
92.648
54.087
97.116
100.728
55.012
75.652
102.949
51.119
60.442
428.770
147.221
37.866
57.678
103.230
58.567
63.797

FG4
20.243
31.842
16.526
15.296

7.750
7.289
7.120
10.515
22.682
8.281
17.835
18.992
6.230
15.467
7.356
7.338
11.424
11.826
6.765
5.526
54.365
19.106
9.040
9.420
12.508
11.279
8.105

FG5
30.209
30.486
60.368
28.383
25.305
38.861
19.007
28.876
31.876
46.247

7.315
85.312
25.001
59.383
27.001
17.845
30.236
30.148
44.059
40.148
70.301
34.059
53.242
89.024

104.025

9.315

26.019

EB1
-3.302
-6.633
-5.261
-3.015
-3.966
-3.966
-3.391
-5.503
-2.425
-0.551
-2.355
-7.540
-9.316
-3.827
-6.760
-4.536
6.617
-8.974
-0.025
-3.514
-0.910
-8.078
-8.276

-15.307
-3.886
-6.111
-8.301

EB2
-19.789
-10.020

-7.361
-13.425
-4.308
-4.308
3.109
-8.196
-2.787
0.433
-6.158
-12.324
-7.283
-8.284
-16.593
-3.855
-1.729
-12.128
-4.349
-1.143
-0.377
1.479
-9.547
-20.078
-4.755
-10.903
-11.811

EB3
-27.861
-10.570
-6.259
-15.848
-10.371
-10.371
2.215
-8.031
-6.105
-5.273
-7.764
-16.904
-21.521
-9.254
-37.621
-6.148
11.531
-13.508
0.215
0.355
0.594
-1.823
-14.866
-47.644
-4.331
-10.897
-18.632

EB4
-2.745
-7.020
-5.668
-1.779
-3.388
-8.195
-4.480
-5.733
-2.709
-0.747
-2.495
-7.791
-6.824
-3.905
-9.122
-4.330

5.526
-8.530
-2.835
-0.051
-2.547

-10.088
-7.263

-15.208
-4.419
-5.922
-1.848

LP1
2.410
3.710
3.910
2.710
3.110
3.010
2.910
3.010
4.110
3.210
4.010
3.710
2.610
3.910
3.210
2.710
3.410
3.410
3.310
3.210
3.610
3.410
1.910
2.610
3.910
3.110
3.410

LP2
2.310
4.010
4.210
2910
3.310
3.410
3.210
3.610
4.110
3.710
4.210
3.810
2.610
4.210
3.810
3.110
3.610
3.810
3.710
3.610
3.910
3.410
2.810
2.810
4.210
3.210
3.610

LP3
2.510
4310
4.210
3.210
3.510
3.210
3.510
3.710
4.110
4.110
4310
4.110
3.110
4.110
3.910
3.610
3.710
3.910
4.010
3.610
3.510
3.210
3.010
3.210
4.010
3.510
3.910

LP4
2.530
4.110
4.030
2.950
3.150
3.240
3.260
3.500
4.210
3.610
4.250
4.010
2.530
4.210
3.640
3.570
3.650
3910
3.120
3.090
3.550
3.110
2.590
3.060
4.130
2.890
3.620

KR1
3.991
5.153
5.097
3.881
4.351
4.253
4318
4.516
5.320
4.844
5.498
5.095
4.142
5.516
3.915
4.218
4.991
4.496
4.473
4.532
4.194
4.507
4.065
4.192
5.594
4.196
4.504

KR2
4.330
5.590
5.430
4.100
4.540
4.470
4.480
5.140
5.720
5.550
5.750
5.410
4.770
5.810
4.270
4.440
5.500
4.730
4.890
5.010
5.820
5.230
3.930
4210
5.990
4.480
4.780

KR3 KR4
3.750 3.180
4.870 5.130
5.050 5.030
3.470 2910
4.300 3.440
3.960 3.280
3.930 3.480
4.720 4.000
5.060 5.140
4.670 4.020
5.130 5.340
5.010 4.940
3.950 3.090
5.270 5.480
3.960 3.450
4.140 3.230
4.970 4.880
4.300 4.260
4.310 3.580
4.460 3.880
4.860 4.940
4.360 3.890
3.530 2.720
3.830 3.220
5.250 5.390
3910 3.510
4.510 3.610
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Polonya
Portekiz
Romanya
Sirbistan
Slovakya
Slovenya
Tiirkiye
Ukrayna

Yunanistan

165.410
62.795
31.647
63.127
30.782
103.402

561.128
82.308
93.739

32.872
22.562
16.614
23.320
9.545
45.531
273.591
15.444
0.410

108.785
37.696
55.033
62.625
66.758
121.661
86.433
63.147
31.757

15.550
11.000
11.067
21.191
4.711
16.415
38.101
9.153
6.299

29.752
10.225
10.638
6.305
15.765
59.242
8.315
32.985
3.976

-2.020
-3.678
-0.903
-11.167

-4.241
-3.335
-2.170

1.860
-3.753

-2.412
-5.186
-3.614
-15.014
-9.118
-8.135
-6.049
6.774
-6.353

-1.088
-9.469
-4.223
-20.058
-8.529
-6.341
-5.454
-14.624
-5.810

-8.397
-3.146
-0.241
-3.418
-4.880
-11.600
-2.875
0.876
-3.102

3.210
2.710
2.210
3.210
3.410
3.610
4.010
3.010
2.410

3.610
3.310
2.710
3.410
3.310
3.910
4210
3.510
2.610

3.610
3.610
3.410
3.510
3.310
4.210
4.210
3.610
3.110

3.540
3.310
2.860
3.090
3.130
3.940
4.070
3.490
2.680

4.479
4.294
3.985
4.194
4.305
4.579
5.510
4.510
3.908

4.840
4.420
4.200
4.610
4.940
5.020
5.930
4.570
3.900

4.390
4.150
3.720
4.250
4.180
4.670
5.180
4.190
3.910

3.950
3.220
2.970
3.580
3.950
4.020
5.410
3.500
3.400
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2022

Almanya
Arnavutluk
Avusturya
Belgika
Bosna-Hersek
Bulgaristan
Cekya
Danimarka
Estonya
Finlandiya
Fransa
Giiney Kibris
Giircistan
Hirvatistan
Hollanda
irlanda
Ispanya
Isveg

Italya
Karadag

Kuzey Makedonya

Letonya
Litvanya
Litksemburg
Macaristan
Malta
Moldova

FGl
30.786
168.715
65.015
58.190
88.242
140.698
39.476
56.249
40.215
62.017
36.752
90.475
90.158
77.394
64.869
60.158
61.507
90.206
57.867
29.996
102.648
45.441
49.572
77.060
33.199
56.692
66.822

FG2
17.659
12.349
24.863
29.846
55.174
26.838
32.016
17.987
17.358

7.297
6.161
33.270
31.567
9.215
17.602
24.924
19.305
36.180
6.635
11.185
55.065
23.512
30.498
25.752
5.450
22.422
23.208

FG3
64.329
98.205

120.650
68.767
76.511
77.250
71.585
80.363
60.029
74.514
77.282
106.657
50.312
95.023
99.367
56.836
73.257
102.966
50.678
59.415

437.150
140.609
36.395
56.658

104.328
58.404
62.212

FG4
19.056
30.907
15.449
15.293

7.869
7.393
6.074
10.341
26.425
8.422
17.114
19.977
7.905
16.049
6.642
7.074
10.986
13.169
7.114
5.122
51.668
18.409
8.723
8.928
13.042
9.520
7.048

FG5
25.900
30.562
70.701
30.655
20.739
37.684
17.317
27.684
30.684
47.025

9.247
86.419
26.485
55.216
25.321
18.459
32.249
29.861
46.893
39.861
68.621
35.101
55.049
79.017

103.055

11.247

27.202

EB1
4.856
4.806
3.010
4.106
3.926
3.926
5.058
2.352
2.731
-1.287
1.602
2.455
5.557
1.806
10.393
4.555
9.433
3.725
2.440
3.358
1.380
6.916
-5.015
6.407
4.329
2.147
6.828

EB2
13.133
7.879
4.896
6.316
14.969
14.969
18.282
6.283
6.501
5.785
8.492
8.559
7.218
6.634
16.483
11.598
15.901
12.445
12.420
11.094
-1.906
10.056
15.884
21.340
3.843
16.108
11.056

EB3
7.510
11.187
4.919
13.322
11.627
11.627
13.619
7.207
10.843
4.957
3.681
7.114
6.247
3.308
38.802
12.607
13.922
9.935
12.189
10.315
-0.641
6.756
26.735
22.686
4.511
13.390
17.397

EB4
6.139
3.809
2.132
5.311
10.560
6.993
3.637
0.756
1.925
-2.598
1.358
2.143
10.278
1.075
6.998
5.279
7.427
4.064
3.639
1.326
-0.644
4.384
-2.886
6.751
3.339
2.515
7.906

LP1
2.240
3.590
3.550
2.520
2.820
2.870
2.940
3.180
3.810
3.210
3.710
3.480
2.310
3.980
2.730
3.240
3.250
3.360
2.710
2.740
3.420
2.610
2.140
2.450
3.810
2.340
3.140

LP2
2.485
4.182
4.071
2.524
3.057
3.215
2.722
3.648
4.011
3.176
3.884
3.815
2.077
4.279
2911
3.355
3.786
3.765
3.292
3.492
4.010
2.852
2.478
2311
4.215
2.357
3.388

LP3
3.050
4372
4.426
2.940
3.309
3.389
3.793
3.945
3.924
4.078
4.141
4.247
2.804
4.453
3.848
3.876
3.937
4.033
3.622
4.141
4.796
3.612
3.160
2.691
4.413
3.129
3.804

LP4 KRI
2.310 3.879
4.200 5.173
4.020 5.159
3.220 3.801
3.350 4.263
3410 4.135
3.460 4.336
3.240 4.579
4.350 5.358
3.820 4.705
4.230 5.475
4.010 5.140
2.810 4.077
4.230 5.500
3.940 3.988
3.480 4.259
3.710 4.964
3.930 4.431
3.620 4.359
3.170 4.479
3.520 4.947
3.460 4.420
2.890 3.934
3.210 4.181
4.280 5.472
3.250 4.109
3.860 4.461

KR2
4.400
5.660
5.500
4.170
4.610
4.540
4.550
5.210
5.790
5.620
5.820
5.480
4.840
5.880
4.340
4.510
5.570
4.800
4.960
5.080
5.890
5.300
4.000
4.280
6.060
4.550
4.850

KR3 KR4
3.820 3.250
4.940 5.200
5.120 5.100
3.540 2.980
4370 3.510
4.030 3.350
4.000 3.550
4.790 4.070
5.130 5.210
4.740 4.090
5.200 5.410
5.080 5.010
4.020 3.160
5.340 5.550
4.030 3.520
4.210 3.300
5.040 4.950
4370 4.330
4.380 3.650
4.530 3.950
4.930 5.010
4.430 3.960
3.600 2.790
3.900 3.290
5.320 5.460
3.980 3.580
4.580 3.680
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Polonya
Portekiz
Romanya
Sirbistan
Slovakya
Slovenya
Tiirkiye
Ukrayna

Yunanistan

162.871
60.549
31.205

62.065
31.035

105.157

567.825
81.468

92.049

30.711
21.035
15.446
22.955
8.786
44.063
224.794
15.326
0.516

114.618
39.624
54.744
62.707
65.231
119.725
87.404
68.565
27.263

16.092
10.343
10.345
18.926
4.485
16.916
39.348
7.294
5.184

30.486
11.604
9.017
5.035
14.036
56.028
9.721
28.685
4.028

5.260
4.595
2.550
5.771
2.461
1.750
2.832
5.533
-29.103

6.793
9.906
16.073
6.986
8.992
4.248
9.289
8.568
-18.536

6.743
9.555
16.622
15.154
7.163
2.997
6.974
9.932
-42.426

6.336
5.007
5.164
2.041
2.271
4.968
2214
4.499

3.060
2.470
2.490
2.680
3.310
3.510
3.940
2.590

-17.127 2.380

3.154
2.821
2.791
3.122
3.198
3.729
4.247
3312
2.549

3.946
3.224
3.229
3.808
3.473
3.999
4.453
3.749
3.512

3.270
3.570
2.940
3.310
3.040
4.010
4.100
3.520
2.670

4.446
4.201
3.909
4.237
4.364
4.604
5.512
4.364
4.033

4910
4.490
4.270
4.680
5.010
5.090
6.000
4.640
3.970

4.460
4.220
3.790
4.320
4.250
4.740
5.250
4.260
3.980

4.020
3.290
3.040
3.650
4.020
4.090
5.480
3.570
3.470
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Yukarida bash@ belirtilen tez ¢ahsmamin a) Kapak sayfasi, b) Ozet ve Abstract ¢) Giris, d) Ana béliimler, ¢) Sonug ve f)
Kaynake¢a kisimlarindan olusan toplam 156 sayfalik kismina iliskin, 31/07/2024 tarihinde Lisansiistii Egitim Enstitiisii tarafindan
Turnitin adh intihal tespit programindan asagida belirtilen filtrelemeler uygulanarak alinmi§ olan orijinallik raporuna gire,
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1- Kabul/Onay ve Bildirim sayfalari harig, 1- Kabul/Onay ve Bildirim sayfalar harig,

2- Kaynakea harig, 2- Kaynakea haric,

3- Alintilar dahil. 3- Alintilar harig,
4- 5 Kelimeden daha az értiisme iceren metin
kistmlari harig.

Osmaniye Korkut Ata Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii Tez Cahymas1 Benzerlik Raporu Alinmasi ve Kullamlmasi
Uygulama Esaslari’m inceledim ve bu Uygulama Esaslari’nda belirtilen azami benzerlik oranlarina gore tez ¢alismamin
herhangi bir intihal icermedigini; aksinin tespit edilecegi muhtemel durumda dogabilecek her tiirlii hukuki sorumlulugu kabul
ettigimi ve yukarida vermis oldugum bilgilerin dogru oldugunu beyan ederim.
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Kurulu tarafindan tezin, intihal kapsam diginda degerlendirilmesi i¢in TURNITIN den alinan raporda “benzerlik oram™nin, “almtilar hari¢” en
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